Kapitola 2C

Postup demontaze a kontroly motoru
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Hlava valct
Maximalni deformace povrchu pro t€snéni ...........cccceevveeneeineens
Vyska hlavy valcu:
Standard:
MOtOry 1360 CM> ..ot eeeeen
Motory 1580 cm?®, 1761 cm®, 1905 cm® (8-ventilti)
21998 cm® (8 @16-VENtIT) .......ovveeeereeeeeeeeeee e
Motory 1905 cm?® (16-Ventilll) ..........cccoovvrvecuereeereeereeneeees
Minimalini po kone¢né uprave:
MOtOrY 1360 CM® ..ot
Motory 1580 cm?®, 1761 cm®, 1905 cm® (8-ventilti)
21998 cm® (8 @ 16-VeNtilll) .........coccovoveeeereeereeieereeereseeeeneene
Motory 1905 ¢m® (16-VENHIT) ........oveveeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeee e

Ventily
Primeér talife ventilu:
Saci ventil:
MOLOrY 1360 CM> ..o
MOtOry 1580 CM> ...
Motory 1761 cm® ................
Motory 1905 cm?® (8-ventil(1) .
Motory 1998 cm® (8-ventil() ...
Motory 1905 cm® a 1998 cm?® (16-ventild) ...........ccocevennn...
Vyfukovy ventil:
MOtOry 1360 CM> ...ooeoeeeeeeeee e
Motory 1580 cm® a 1905 cm? (8-ventilt1)
Motory 1761 CM> ...,
Motory 1998 cm? (8-ventil(1) ..........c.ccoco.......
Motory 1905 cm® a 1998 cm?® (16-ventilt)

Ventil (original)
Primeér dfiku ventilu:
Saci ventil:
MOLOrY 1360 CM> ..o
Motory 1580 cm® a 1905 cm?® (8-ventilil) .........ccccccoeevenee...
MOLOrY 1761 CM> ..o
Motory 1998 cm?® (8-ventill) ........c.cocoun.....
Motory 1905 cm® a 1998 cm® (16-ventildr)
Vyfukovy ventil:
MOLOrY 1360 CM> ..o
Motory 1580 cm® a 1905 cm® (8-ventilti) ..
MOtOrY 1761 CM> oo
Motory 1998 cm?® (8-VeNntilll) ...........ccoovveeriereeereerseeerennne
Motory 1905 cm® a 1998 cm?® (16-ventild) ...........ccccove.......
Celkova délka:
Saci ventil:
Motory 1360 cm®
Motory 1580 cm® a 1905 cm® a 1998 cm?® (8-ventil(1)
Motory 1761 cm®
Motory 1905 cm®a 1998 cm® (16-ventil(1) .............coccover.....
Vyfukovy ventil:

0,05 mm

111,2 + 0,08 mm

158,93 £ 0,05 mm
132,0 £ 0,175 mm

111,0 mm

158,73 mm
131,8 mm

36,8 mm
41,6 mm
Neni k dispozici
41,8 mm
42,6 mm
34,7 mm

29,4 mm
34,7 mm
Neni k dispozici
34,5 mm
29,7 mm

6,84 az 6,99 mm
7,83 az 7,98 mm
Neni k dispozici

7,83 az 8,13 mm
6,83 az 6,98 mm

6,83 az 6,98 mm
7,83 az 7,98 mm
Neni k dispozici

7,82 az 8,12 mm
6,83 az 6,98 mm

112,76 £ 0,25 mm
108,79 £ 0,1 mm
Neni k dispozici
104,48 £ 0,1 mm
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a 1905 cm’ a 1998 cm® (8-ventild)..........

a 1998 cm?® (16- ventilt)

Motory 1360 cm
Motory 1580 cm
Motory 1761 cm
Motory 1905 cm

wTwTw T w

Blok motoru
Prdmér vrtani valce:
Motory 1360 cm®:
Velikost SKUPINY A ..o
Velikost skupiny B ....
Velikost skupiny C ...
Motory 1580 cm?, 1761 cm®a 1905 cm? (8-ventil):
VeliKost SKUPINY A ..o
Velikost SKUPINY B ........ooiiiiiiii e
Velikost Skupiny C ......ccoeviiiiiiiiiiiieseeee e
Motory 1998 cm?® (8-ventil(1):
Velikost SKUPINY A ..o
Velikost Skupiny B ........cccooiiiiiiiiiiicecee e
Velikost SKUPINY C ..o
Motory 1905 cm® (16-ventilt):
Velikost SKUPINY A .....ooiiiiiiiiiie e
Velikost skupiny B ....
Velikost skupiny C
Motory 1998 cm?® (16-ventilti)
Pfesah vloZky nad povrchem bloku —
pouze hlinikové bloky motoru - (j. vS8echny kromé 1998 cms):
5 =T a0 b= o[ o SR
Maximalni rozdil mezi kterykoli dvéma vlozkami:
Motory 8-ventilt
Motory 16-ventilt

Pisty
Pramér pistu:
Motory 1360 cm®:
Velikost SKUPINY A ..o
Velikost skupiny B ....
Velikost SKUpiNy C .....coveiiiiiiiiiiieieeeee e
Motory 1580 cm?, 1761 cm®a 1905 cm? (8-ventil):
Velikost skupiny A ....
Velikost skupiny B ....
Velikost SKUPINY C ....ooviiiiiiiiiiiiieeee e
Motory 1905 cm? (16-ventilti):
Velikost SKUPINY A .....ooiiiiiiiiiie e
Velikost skupiny B.....
Velikost skupiny C ................
Motory 1998 cm?® (16-Ventilll) ........cco.covevurveeeereeereeeeeseeeeeenn.

Ojnice

Maximalni vahovy rozdil mezi ojnicemi:
MOLOrY 1360 CM® .o,
Motory 1580 cm?, 1761 cm®a 1905 cm®.
MOLOrY 1998 CM> ...,

Klikova hridel
Zdvih vacky:
Motory 8-ventill .........coocuiiiiiiiieie e
Motory 16-ventilll .........ccoooiiiiiii e
Prdmér hlavniho €epu loziska:
Motory 1360 cm®:
(O 4T 10 - | USRI
(O] o] - 1771 )V TSSO U P UPUTRRURPPI
Motory 1580 cm?®, 1905 cm®a 1998 cm®:
(@ 4T 10 F- | AU
Opravny .........
Motory 1761 cm®
Praméru hlavniho ¢epu lozZiska:
Motory 1360 cm®:
Original
Opravny
Motory 1580 cm®, 1905 cm®a 1998 cm®:;
OFIGINAL .ot
OPFAVNY ..ttt et e et e e saee e e eneeeaneen
MOLOrY 1761 CM> ..o,
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112,56 + 0,25 mm
108,37 £ 0,1 mm
Neni k dispozici
103,00 £ 0,1 mm

75,000 az 75,010 mm
75,010 az 75,020 mm
75,020 az 75,030 mm

83,000 az 83,010 mm
83,010 az 83,020 mm
83,020 az 83,030 mm

86,000 az 83,018 mm
86,250 az 86,268 mm
86,600 az 86,618 mm

83,000 az 83,010 mm
83,010 az 83,020 mm
83,020 az 83,030 mm
Neni k dispozici

0,03 az 0,10 mm

0,05 mm
0,02 mm

74,950 + 0,010 mm
74,960 + 0,010 mm
74,970 £ 0,010 mm

82,960 + 0,007 mm
82,970 + 0,007 mm
82,980 + 0,007 mm

82,963 az 82,977 mm
82,973 az 82,987 mm
82,983 az 82,997 mm
Neni k dispozici

50¢9
13,09
7049

0,07 az 0,32 mm
0,07 az 0,27 mm

49,965 az 49,981 mm
49,665 az 49,681 mm

59,981 az 60,000 mm
59,681 az 59,700 mm
Neni k dispozici

44,975 az 45,000 mm
44,675 az 44,700 mm

49,984 az 50,000 mm
49,684 az 49,700 mm
Neni k dispozici



Maximalni zaobleni ¢epu loziska - (vSechny modely) ................. 0,007 mm

Provozni vule hlavniho loZiska:
Motory 1360 cm®*:

PFfed norem 1992 ...........ccoovriiinnennns

Po anoru 1992 ...
Motory 1580 cm?, motor 1761 cm®a 1905 cm®**
Motory 1998 cm® ......cccocvvveveeeereeennn,
Provozni vile - hlavniho lozZiska - vSechny modely** ..................

0,023 az 0,083 mm
0,023 az 0,048 mm
0,025 az 0,050 mm
0,038 az 0,069 mm
0,025 az 0,050 mm

*Na modelech 1360 cm®, byly v noru 1992 upravené hlavni pouzdra loZisek, vysledné zmen$eni pfedepsané provozni vile -viz text

**Toto jsou navrhované hodnoty, typické pro tento typ motoru — neuvedené hodnoty jsou uvedené u Peugeot.

Pistni krouzky

Poznamka: Nasledujici jsou pfedpokladané diagramy - nevyzadované hodnoty jsou uvedeny u Peugeot.

Mezera mezi konci:
Vrchni kompresni krouzek:

Motory 1360 €M ......cooveeeeeeeereeeene
Motory 1580 €M> ......ccovveverecrreeeeenena.
Motory 1905 ¢m® .....covveveeeeeeeeeene
Motory 1761 cm® a 1998 cm”® ..............

Druhy kompresni krouzek:
Motory 1360 cm® ........cccvu.....
Motory 1580 cm® a 1905 cm’ ...
Motory 1761 cm®a 1998 cm®

Olejovy stiraci krouzek:

VSechny modely .......ccccoeviieiiiiennnnnn.
Nastavovaci hodnoty momentového klice

Motory série TU
Odkaz na technické udaje kapitoly 2A
Motory série XU
Odkaz na technické udaje kapitoly 2B

1 VSeobecné informace

Zahrnuté v této soucasti kapitoly 2 jsou
podklady k odstranéni motoru a
prevodovky z automobilu a celkovy
postup pro kontrolu hlavy valcd, bloku
motoru a vSech dalSich vnitfnich soucasti
motoru. Rozsah informaci danych
v pokynu tykajiciho se pfipravy na
generalni opravu a kupovani nahradnich
soucastek, k podrobnému postupu krok
za  krokem  vysvétlujici demontaz,
kontrolu, obnoveni a montaz vnitfnich
soucasti motoru. Po ¢asti 6, jsou veSkeré
instrukce zaloZené na pfedpokladu, Ze
motor byl vyjmut z automobilu. Pro
zpravu tykajici se opravy motoru
umisténého uvnitf vozu, stejné jako
demontdz a montaz téch vnéjSich
soucasti nutnych pro uplnou kontrolu,
odkaz na Cast A nebo B této kapitoly
(podle pouziti) a kapitola 6. Ignorujte
kazdou predbéznou demontaz popsanou
v Casti A nebo B, které nejsou dilezité,
jakmile uz byl motor vyjmut z automobilu.
Nehled¢ na nastavovaci  hodnoty
momentového kli¢e, které jsou dané v
zaGatku ¢asti A nebo B (podle pouziti),
vSechny technické udaje tykajici se
kontroly motoru jsou na zaCatku této
soucasti kapitoly 2.

2 Kontrola motoru —
v§eobecné informace

1 Nékdy neni snadné urcit kdy, nebo
zdali by mél byt motor generalné
opraven, protoze musi byt zvazena fada
¢initeld.

0,3az 0,5 mm
0,4 az 0,6 mm
0,2az 0,4 mm
0,3az0,5mm

0,3az 0,5 mm
0,15 az 0,35 mm
0,3az0,5mm

0,3az 0,5 mm

2 Velky pocet ujetych kilometru neni
nutné znameni, Ze je potfebna kontrola,
zatimco maly pocet kilometru nevylucuje
potfebu kontroly. Pravidelnost udrzby je
Motor, ktery ma pravidelnou a castou
vymeénu filtru a oleje, stejné jako jinou
poZadovanou udrzbu, by mél absolvovat
spolehlivé  mnoho  tisic  kilometru.
Obracené, =zanedbany motor muze
vyZadovat kontrolu velmi brzy po uvedeni
do provozu.

3 Nadmérna spotfeba oleje je znameni,
Ze pistni krouzky, tésnéni ventilu anebo
voditka ventilu potfebuji oSetfeni. Ujistéte
se pred opravou, ze za spotfebou oleje
nejsou odpovédné netésnosti, Ze nejsou
opotiebené krouzky anebo voditka.
Provedte zkousku komprese, podle
popisu v Casti A této kapitoly, k uréeni
pravdépodobné pfi¢iny problému.

4 Ovéite tlak oleje zkuSebnim pfistrojem
namontovanym v misté spinace tlaku
oleje a porovnejte stim, ktery je
predepsany. Jestlize bude neobycejné
nizky, hlavni loziska a ojni¢ni loZiska,
anebo olejové Cerpadlo, jsou
pravdépodobné opotfebené.

5 Pokles vykonu, drsny béh, klepani nebo
kovové hluky z motoru, nadmérny hluk
pohonu ventilu a vysoka spotfeba paliva
mohou také wukazovat na potiebu
generalni opravy, zvlasté jestlize jsou
vSechny pfiznaky pfitomné soucasné.
Jestlize kompletni ddrzba neodstrani
problém, vétSi mechanicka prace je
jediné feSeni.

6 Kontrola motoru zahrnuje obnoveni
vSech vnitfnich soucasti na Uroven
nového motoru. BEhem generalni opravy
jsou vyménéné vlozky valcd (podle
pouziti), pisty a pistni krouzky. Nové

hlavni loziska a ojni¢ni ¢epy jsou vétsinou
pouzitelné; bude-li nutné, klikova hridel
smi byt vyménéna k obnoveni cepu.
Ventily jsou také oSetfené, protoze jsou
obvykle menSi ve vnitfnim uloZeni nez
nové. Zatimco je motor rozebrany, ostatni
soucasti, jako rozdélovag, startér a
alternator, Ize také zkontrolovat. Zavérem

by mél byt motor jako novy, ktery
absolvuje mnoho bezporuchovych
kilometru.

Poznamka: Kritické prvky chladici

soustavy jako hadice, termostat a vodni
Cerpadlo by mély byt vyménéné, kdyz je
motor rozebran. Chladi€ by mél byt
pozorné zkontrolovany, k zaru€eni, Zze
neni zaneseny nebo netésny. Rovnéz, je
dobré vyménit olejové Cerpadlo kdykoli je
motor rozebrany.

7 Pfed zaCatkem kontroly motoru,
prostudujte Uplny postup pozadované
prace. Generalni oprava motoru neni
obtizna, jestlize sledujete pozorné
vSechny instrukce, mate nezbytné naradi
a vybaveni a vénujete pfesnou pozornost
véem technickym udajum. Toto mize byt
Gasové narotné a proto neplanujte
s automobilem minimalné ¢&trnacti  dni
Zadnou cestu, zvlasté jestlize souCastky
musi byt opracované nebo renovované
strojné. Ovéfte vhodnost soucastek a
prfesvédCte se, Zze mate obdrzené v
predstihu veSkeré potfebné specidlni
nastroje a vybaveni. VétSina prace muze
byt udélana typickymi nastroji, ackoliv
nékolik pfesnych méficich nastroji bude
potfeba pro kontrolu souc¢astek k urceni,
zdali musi byt vyménéné.

Poznamka: Vzdy pockejte dokud neni
motor kompletné rozmontovan a dokud
v8echny soucasti (zvlasté blok motoru a
klikova hfidel) nebyly zkontrolované, pred
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rozhodnutim, kterd udrzba a oprava musi
byt provedena strojnim opracovanim.
Stav téchto soucasti bude hlavnim
ukazatelem k rozhodnuti, zda renovovat
pavodni motor, nebo koupit motor
opraveny. Nenakupujte proto soucastky
nebo nerenovujte soucasti dokud nebyly
dikladné zkontrolované. Jako obecné
pravidlo plati, Ze Cas je zakladni cenou
generalni opravy, proto neplatte sefizeni
opotifebenych nebo nevyhovujicich
soucastek.

8 Jako zavére¢na
zabezpeCeni maximalni Zivotnosti a
minimalni  poruchovosti opravovaného
motoru, vSechno musi byt smontované
dikladné a v Cistém prostredi.

poznamka, k

4 Motor a manualni prevodovka —
demontaz, rozdéleni a montaz

3 Demontaz motoru - prevodovky —
postupy a bezpecnostni opatreni

1 Jestlize urcite, Ze motor musi byt
odstranény ke kontrole nebo generalni
opravé, méla by byt dodrzena jednotliva
pfipravna opatfeni.

2 K préaci je velmi dulezité vhodné misto a
dostate€ny pracovni prostor. Jestlize neni

k dispozici dilna nebo garaz, bude
potfebna rovna plocha s Cistym
povrchem.

3 Pred zacatkem demontaze ocistéte
oddéleni motoru a pfevodovky.

4 K vytahnuti motoru bude nutna podpéra
ve tvaru A. Zajistéte, ze vybaveni
odpovida celkové hmotnosti motoru a
prfevodovky. Bezpecnost je prvorady
vyznam, vzhledem k moznym rizikim pfi
zdvihani motoru a pFfevodovky z
automobilu.

5 Jestlize odstranujete motor poprvé, mél
by byt k dispozici pomocnik. Rada a
pomoc od nékoho zkuSeného je také
uzite¢na. Je mnoho pfipadl, kdy jedna
osoba nemuUze souCasné provést
v8echnu ¢innost pozadovanou  pfi
zdvihani motoru z automobilu.

6 Pred zapocCetim prace, si zajistéte

vSechny nastroje a vybaveni, které
budete potfebovat. Vybaveni nutné
k provedeni demontdZe motoru a

prfevodovky a bezpe¢né montaze (kromé
vytahnuti motoru) je nasledujici: velky
kladkovy  zvedak, kompletni sada
stranovych a nastrékovych klicd podle
popisu v manudlu, dfevéné Spalky a
mnoho hadri a ¢isticiho rozpoustédla pro
utfeni rozlitého oleje, chladici tekutiny a
paliva.

7 Neplanujte po celou dobu opravy
pouzivani automobilu. Strojni opracovani
potfebné k provedeni nékteré prace,
kterou nemuzete provést bez zvlastniho
vybaveni je dobré konzultovat jesté pred
odstranénim motoru, aby jste presné
odhadli mnozstvi ¢asu potfebného k
pfestavéni nebo opraveni soucasti, které
potfebuji opravit.

8 Vzdycky budte velmi opatrni, kdyz
odstrariujete a montujete motor a
prevodovku. Z nedbalé c¢innosti muze
vzniknout vazné zranéni. Udélejte si Cas
a pracujte klidnég, i kdyZz zkuSeny Clovék,
muze byt hotovy dfive.
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Poznamka: Peugeot doporucuje aby 8 -
ventilovy motor XU byl odstranény
spusténim z oddéleni motoru, nicméné
na modelech vybavenych klimatizaci, je
vétsi misto k zvednuti motoru nahoru.
Spousténi motoru by znamenalo zvednuti
pfedku vozidla na podstavec asi 55 cm
vysoko a rovnéz odstranit pomocny ram
motoru. Na modelech opatfenych
klimatizaci mize byt motor spustén nebo
eventuelné zvednut po odstranéni
kondenzatoru a masky chladi¢e (kdyz je
tato metoda pouZzita, musi byt nejprve

vyprazdnéna chladici napln
kvalifikovanym technikem).

Demontaz

Poznamka: Motor Ize vyjmout z
automobilu pouze jako celek

s prevodovkou.

1 Postavte vozidlo na pevnou rovnou
zem. Podlozte zadni kola a pevné
zatahnéte ruéni brzdu. Zvednéte predni
stranu vozidla a bezpecné podeprete

napravu  podstavci  (viz'Zvedani a
podepfeni vozidla"). Odstrafite obé
predni kola.

2 Kapotu nastavte do kolmé polohy a
odstrante baterii a podnos baterie podle
popisu v kapitole 5A.

3 Na 8-ventilovych motorech XU
odstrante masku chladi€e s odvolanim na
kapitolu 11 (viz poznamka na zacatku
této casti).

4 Odstrante kompletni kryt Cistice
vzduchu a sestavu potrubi, podle popisu
v pfislusné soucasti kapitoly 4 (viz foto).

karoserii, zamezite nadmérnému napnuti
potrubi kompresoru, kdyZz je motor
odstranény. Neodpojujte chladici potrubi
z kompresoru (odvolani na vystrahu
danou v kapitole 3).

10 Vypustte chladici zafizeni podle
popisu v kapitole 1. Pokud je nutné,
odstrarite na 8-ventilovych XU motorech
chladi¢ (viz kapitola 3).

11 Na karburatorovych  modelech,
provedte nasledujici Cinnosti, podle
informaci danych v kapitole 4A:

a) Odpoijte pfivodni hadici paliva
z palivového filtru.

b) Odpojte lanko akceleratoru a sytice
z karburatoru.

c) Odpojte hadici podtlakového
posilovace brzdové soustavy z
saciho sbérného potrubi.

d) Odstrarite pfedni potrubi
vyfukového systému.

12 Na vstfikovacich modelech, provedte
nasledujici &innosti, pomoci informaci
danych v kapitole 4B nebo 4C (podle
pouziti):

a) Snizte tlak palivové soustavy a

odpojte pfivod paliva a otoCte hadice.

b) Odpojte lanko akceleratoru.

c) Odpojte draty z palivové soustavy.

d) Odpojte odvzduSriovaci ventil a
nebo hadice podtlakového
posilovace brzdoveé soustavy ze
saciho sbérného potrubi (podle
pouziti).

e) Odstrarite pfedni potrubi
vyfukového systému.

13 S odvolanim na kapitolu 3 uvolnéte
sponky a odpojte hadice topného télesa
od jejich spojeni z oddéleni pFfepazky
motoru.

14 Pracujte podle popisu v kapitole 6,
odpojte lanko spojky od prevodovky a
umistéte mimo pracovni oblast (viz foto).

4.4 Saci vzduchového potrubi na
predni casti

5 Jestlize je tfeba motor rozmontovat,
pracujte podle popisu v kapitole 1,
nejprve vypustte olej a odstrante olejovy
filtr. OcCistéte a namontujte vypoustéci
zatku a utahnéte.
6 Vypustte olej z prfevodovky podle
popisu v kapitole 7A. Namontujte
vypustnou a plnici zatku a utahnéte ji na
pfedepsany kroutici moment.
7 Odstrante alternator podle popisu v
kapitole 5A.
8 Pokud je pouZité, odstrante Cerpadlo
posilovace fizeni podle popisu v ¢asti
kapitoly 10.
9 Na modelech s klimatizaci, uvolnéte
kompresor a umistéte mimo motor. Vahu
kompresoru  zajistéte uvazanim ke

— el ]

4.14 Odpojeni lanka spojky

15 Jdéte po svazku vodi¢t od motoru ke
konektorm v oddéleni motoru. Uvolnite
zajiStovaci  krouzek  oto€enim  do
protisméru hodin a rozpojte konektory.
Rovnéz najdéte kabelové vedeni od
schranky relé, umisténou vedle baterie.
Odpojte spojeni dratll zpfedu krytu desky
reléové krabice pak uvolnite matici a
odstrarite kryt. Zvednéte kryt vedeni
kabelové formy motoru, pak uvolnite
matici(e) a uvolnite vedeni od reléové
krabice. Ovéfte, Ze vSechny pfislusné
spojky byly odpojené, Ze instalace je
uvolnéna z veskerych dullezitych svorek,
aby nebranilo nic odstranéni motoru s
prevodovkou.



16 Pod vozidlem povolte a odstrante
matice a Srouby zajiStujici zadni Cast
pfipevnéni kloubu na pfipevnéni sestavy
a pomocny ram a odstrante kloub.

17 Odstrarite obé poloosy podle popisu v
kapitole 8.

18 Provedte nasledujici operace, pomoci
informaci danych v kapitole 7A:

a) Odpoijte kloub fadici ty¢e (podle
pouziti) od pfevodovky.

b) Odpojte nahon rychloméru z
nahonu rychloméru.

c) Odpojte draty od spinace zpétného
svétla a nahonu rychloméru (podle
pougziti).

19 Nasadte zvedak motoru a pfipojte ho
k zvedacim drzakim. Zvednéte zvedak
az ponese vahu motoru.

20 Odstrante pravy drzak motoru s
odvolanim na kapitolu 2A.

Poznamka: Na uréitych modelech, kde je
tfeba vyménit pravou stranu drzaku
motoru  (€ast-pruzné jednotky) kvdli
opotfebovani nebo zni€eni, je potfebny
specialni nastroj k vySroubovani, montazi
a utdhnuti na pfedepsany kroutici
moment (viz foto).

4.20 Specialni nastroj pro demontaz a
montaz ¢asti-pruzné jednotky pravé
strany podpéry motoru

21 Povolte a odstrante stfedni matici a
podlozku z drzaku motoru a prevodovky
na levé strané. Uvolnite dvé matice a
podlozky zabezpecujici pfipevnéni k
jejimu drzaku a odstraiite podpéru
z oddéleni motoru a nahradte rozpérku
(podle pouziti). K zlepSeni mezery, (kde
je mozné) uvolnéte dva Srouby a
odstrante drzak z karoserie.

22 Udélejte posledni kontrolu, ze zadné
soucasti, které by prekazely pfi
demontazi motoru s prevodovkou z
automobilu byly odstranéné nebo jsou
odpojené. Zaijistéte, ze soucasti jako
fadici ty€ jsou zajisténé aby nemohly byt
poskozené pfi demontazi.

23 Zvednéte motor s prevodovkou z
automobilu, zajistéte, ze nic neni
zachycené nebo poSkozené.

K tomuto postupu si zajistéte pomoc
pomocnika, protoZe bude nutné sestavu
nepatrné naklonit z dosahu vyplné
karoserie. Na modelech opatfenych ABS,
musi byt vénovana velka pozornost, aby
jednotka ABS nebyla v prabéhu
demontaze poskozena.

24 Jakmile je motor dostatecné& vysoko,
zvednéte ho nad predni stranu karoserie
a spustte k zemi.

Rozdéleni
25 Vyjmutou sestavu motoru s
pfevodovkou, poloZte na vhodné dievéné

$palky, pracovni stul (nebo eventuelné na
¢istou dilenskou podlahu).

26 Uvolnéte Srouby a

z pfevodovky  spodni  kryci
setrvacniku (podle pouziti).

27 Na modelech s mechanickym
vypinanim spojky (viz kapitola 6 pro blizSi
zpravy), vyklepnéte ven kolik nebo
vySroubujte Sroub (podle pouziti), a
odstrarite z vrcholu hfidele pro vypinani
spojky vidlicku. Toto je nutné, aby se
vypinaci vidlicka toCila voIné, kdyz je
prevodovka stahovana z motoru. Udélejte
pfes stfed hfidele vidliCky pro vypinani
spojky znacku, pouzijte rysovaci jehlu,
barvu nebo podobné a oznaclte jeji
vzajemnou polohu na pfevodové skfini
(viz kapitola 7A pro blizsi zpravy).

28 Povolte a odstrafite Srouby a
odstrarite z  pfevodovky elektricky
spoustéc.

29 Zajistéte, ze motor a prevodovka jsou
nalezit¢ podeprené, pak povolte a
odstrante zbyvajici Srouby zajistujici
prevodovou skFifn k motoru. Poznacdte si
pfed odstranénim pfesné umisténi
kazdého Sroubu (a pfislusné podpéry),
pro pouziti jako odkaz pfi montazi.

odstrante
desku

30 Pozorné stahnéte prevodovku
zmotoru a zajistéte, Ze prevodovka
nebude viset na hfideli, zatimco je

spojena se setrvaénikem.

31 Jestlize jsou spojovaci koliky volné,
odstrante je z motoru nebo pfevodovky a
uloZte je na bezpeném misté.

32 Na modelech s mechanickou spojkou,
udélejte na pfevodové skfini dal§i znacku
oznacujici vzajemnou polohu vypinaci
vidlicky pfed demontazi. Toto by mélo
udavat uhel, v kterém je vypinaci vidlicka
umisténa. Znacka pak muze byt pouzita
pfi montazi pro spravné umisténi
vypinaci vidlicky, pro zajisténi, ze vidlicka
je pfesné nasazena na vypinaci loZisko
spojky, kdyz je montovana pfevodovka.

Montaz

33 Jestlize motor a prevodovka byla
oddélena, provedte operace popsané
nize v odstavcich 34 az 42. Jestlize ne,
pokraCujte postupné podle popisu od
odstavce 43.

34 Naneste vazelinu (Peugeot
doporuCuje pouzit Molykote BR2 plus - k
dispozici v Peugeot servisu) do vstupu
drazky hfidele v prevodovce.
Nepouzivejte ji pfili§ mnoho, jinak je zde
moznost znecisténi tfeci plochy spojky
mazivem.

35 Zajistéte, Ze spojovaci koliky v motoru
nebo pfevodovce jsou spravné umisténé.
36 Na modelech s mechanickou spojkou,
postavte loZisko pro vypinani spojky pfed
montazi tak, aby znacka loZiska byla
nahofe (lemovani otvoru loziska smérem
k predni strané motoru), a srovnejte
znacCku hfidele vypinaci vidlicky s dalsi
znackou udélanou na pfevodové skfini
(vysunuti vidlicky v poloze kolem 60° k
sténé skfiné spojky). To zajisti pfesné
vsunuti vidlicky a loziska, kdyz je
montovana pfevodovka na motor.

37 Pozorné nasadte pfevodovku na
motor, az jsou zastréené spojovaci koliky.

Zajistéte, zZe nevisi pfevodovka na hfideli,
kdyZ je zasunuté v setrvaéniku motoru.

38 Na modelech s mechanickou spojkou,
kde je prevodovka Uplné spojena s
motorem, ovéite, Ze vypinaci vidlicka a
loZisko jsou presné zapojené. Jestlize
vypinaci vidlicka a lozisko jsou pfesné
zapojené, znacka na vypinaci vidlicce by
méla byt zarovnana s plvodni znackou

udélanou na prevodové skfini (viz
kapitola 7A pro bliz§i zpravy).
39 Namontujte pFfevodovou skfin k

motoru a zajistéte, Zze vSechny nezbytné
podpéry jsou spravné umisténé a
utdhnéte na predepsany kroutici moment.
40 Namontujte elektricky spousté¢ a
utédhnéte jeho Srouby.

41 Na modelech s mechanickou spojkou,
namontujte vypinaci paku spojky na
vrchol hfidele vypinaci vidlicky, a
zajistéte kolikem nebo Sroubem (podle
pouziti).

42 Kde je nutné, namontujte spodni kryci
desku setrvaéniku na prevodovku a
bezpecné utahnéte jeji Srouby.

43 Pripojte zveddk a kladkostroj na
zvedaci podpéry motoru. S pomoci
pomocnika, zvednéte sestavu nad
oddéleni motoru.

44 Sestava by méla byt naklonéna z
dosahu okolnich soucasti, jako v prabéhu
demontaze; spustte sestavu do oddéleni
motoru a podle potfeby manipulujte
zvedakem a kladkostrojem.

45 S motorem a prevodovkou na misté,
namontujte nosny drzak pravé strany
motoru - prevodovky a utahnéte jeho
matice a Srouby pouze rukou (podle
pouziti).

46 Pracujte na podpéfe levé strany,
namontujte nosny drzak (kde byl
odstranény) na karoserii a utahnéte jeho
Srouby na pfedepsany kroutici moment.
Namontujte  silentblok  podpéry a
namontujte matice podpéry, podlozky a
stfedni matice a podlozky, utahnéte je
pouze lehce.

47 Pod vozidlem, namontujte zadni ¢ast
podpéry kloubu a namontuje oba jeji
Srouby.

48 Hybejte motorem pro usazeni na jeho
misto a utahnéte vSechny matice a
Srouby podpér na pfedepsany moment.
Kde je nutné, jakmile matice pravé strany
nosného drzaku byly utahnuté,
namontujte gumovy tlumi¢ a zahnutou
desku, utahnéte jeji Srouby na
predepsany moment. Zvedadk mulze pak
byt uvolnén a odstranény.

49 Zbytek montaze je opacny postup
demontaze, sohledem na nasledujici
body:

a) Zabezpecte, Ze elektricka instalace
je spravné pfipojena a zachycena
ve vSech pfislusnych svorkach;
vSechny spojky by mély byt
spravné a bezpecéné pfipojené.

b) Pfed montazi poloosy k
prevodovce, vyméiite tésnéni oleje
poloosy podle popisu v kapitole 7A.

c) Zajistéte, ze vSechny hadice
chladici kapaliny jsou spravné
pfipojené a bezpecné drzi ve
svorkach.
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d) Sefidte lanko spojky podle popisu v

kapitole 6.

e) Sefidte lanko syti¢e nebo lanko
plynového pedalu (podle pouziti)
podle popisu v pfislusné ¢asti
kapitoly 4.

f) Znovu napliite motor a pfevodovku
spravnym mnozstvim a typem
maziva, podle popisu v kapitole 7A.

g) Znovu napliite chladici zafizeni
podle popisu v kapitole 1.

5 Motor a automaticka
prevodovka —
demontaz, rozdéleni a montaz

Demontaz
Poznamka: Motor Ize vyjmout z
automobilu pouze jako celek

s pfevodovkou.
1 Provedte pfislusné ukony popsané v
odstavcich 1 az 24 &asti 4, vSimnéte si,
ze postup vypousténi oleje z pfevodovky
je popsany v kapitole 1. Pfed vyjmutim
motoru z automobilu, uskutecnite
nasledujici  ukoly, pomoci informaci
danych v kapitole 7B:
a) Odstrarite trubku mérky oleje
prevodovky.
b) Odpojte elektrickou instalaci
ze startéru, spinac osvétleni
zpatecky a kryt nahonu
rychloméru. Uvolnéte uzemnovaci
pas(y) z vrcholu prfevodové skfiné
c) Odpojte lanko volice.
d) Uvolnite trubku posilovace fizeni z
prevodovky.
e) Odpojte nahon rychloméru.

Rozmontovani
2 Odstranénou sestavu motoru a
pfevodovky, podepfete na vhodné

dfevéné S$palky, na pracovni stil (pfi
nedostatku na Cistou podlahu dilny).

3 Odpojte lanko fazeni na nizsi rychlost z
vacky Skrtici klapky. Pokradujte zpét
podél lanka a uvolnéte od veskerych
svorek a poznacte jeho pfesnou trasu.

4 Uvolnite Srouby a odstrante dolni kryci
desku z prevodovky, k ziskani pfistupu
na Srouby ménie momentu. Povolte a
odstrarite  viditelné  Srouby. Pomoci
nastrékového klice a prodlouzeni tocte
Sroubem femenice na klikové hfideli a
uvolnite zbyvaijici Srouby zajistujici ménic
kroutici momentu k desce. Jsou tam
celkem ftfi Srouby.

5 Povolte a odstrarte Srouby a odstrarite
startér z pfevodovky.

6 Zajistéte, Ze méni¢ momentu nespadne
ven, kdyZ je odstranéna prevodovka,
zabezpette ho pomoci dratu stahnutym
pfes otvor zavitu Sroubu startéru.

7 Zajistéte, ze motor a prfevodovka jsou
dostate¢né podepfené, pak povolte a
odstranite zbyvajici Srouby  zajistujici
pfevodovou skfifi k motoru. Poznacte si
spravné mista kazdého Sroubu (a
jakékoliv dulezité podpéry) kdyz jsou
odstranéné, pro snadnéjSi pouziti pfi
montazi.

8 Pozorné odstrante prevodovku z
motoru. Jestlize spojovaci koliky motoru
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prevodovky jsou volné, odstrarite je a
uloZte na bezpecném misté.

Montaz

9 Jestlize motor a prevodovka byly
oddélené, provedte Ccinnosti popsané
niZze v odstavcich 10 az 16. JestliZze ne,
pokracujte az podle popisu od odstavce
17.

10 Zajistéte, Ze pouzdro v stfedu klikové
hfidele je v dobrém stavu. Pouzijte trochu

Molykote G1 (dosazitelny v Peugeot
servisu) na stfedici kolik ménice
momentu. NepouZivejte pfili§ mnoho,

jinak je predpoklad znecisténi ménice
momentu tukem.

11 Zajistéte, Ze spojovaci koliky jsou
spravné vilozené v motoru nebo
prevodovce.

12 Pozorné nasadte prevodovku na
motor, dokud spojovaci koliky nejsou
zameéstnané.

13 Namontujte Srouby skfiné pfevodovky
a motoru, zajistéte, Zze vSechny podpéry
jsou spravné umisténé a utazené na
pfedepsany moment.

14 Odstrarite femen méniCe momentu
instalovany pfed demontazi. Srovnejte
diry zavitu méni¢e momentu s deskou a
namontujte tfi Srouby.

15 Utdhnéte Srouby méniCe momentu na
pfedepsany moment, pak namontujte
dolni kryci desku.

16 Namontujte startér
utahnéte jeho Srouby.

17 Namontujte motor
odvolanim na ¢ast 4.

18 ostatni postup montaze je obraceny
postup demontaze, sohledem na
nasledujici body:

a) Zabezpecte, ze vedeni elektrické
instalace je spravné pfipojené a
zachycené ve vSech pfislusnych
svorkach; v8echny spojky by mély
byt spravné a bezpecéné pfipojené.

b) Pfed montazi poloosy do
pfevodovky, vyménte té&snéni
poloosy podle popisu v kapitole 7B.

c) Zajistéte, ze vSechny hadice
chladici kapaliny jsou spravné
pfipojené a bezpec¢né drzi ve
svorkach.

d) Sefidte lanko volice a lanko fazeni
na nizsi rychlost podle popisu v
kapitole 7B.

e) Sefidte lanko plynového pedalu
podle popisu v kapitole 4.

f) Znovu naplfite motor a pfevodovku
spravnym mnozstvim a typem
maziva, podle popisu v kapitole 1.

g) Znovu naplite chladici zafizeni
podle popisu v kapitole 1.

a bezpecné

do vozidla s

6 Kontrola motoru —
demontaz motoru

1 Je mnohem jednodussi rozmontovat a
pracovat na motoru, jestlize bude
namontovany na pfenosném podstavci
motoru. Pfed namontovanim motoru na
podstavec, by mél byt odstranény
setrvacnik, aby Srouby podstavce mohly
byt utahnuté do konce bloku motoru.

2 Jestlize podstavec neni k dispozici, Ize
motor umistit k rozebrani na masivni

pracovni stul, nebo na podlahu. Budte
mimoradné opatrni at nepfevratite nebo
neupustite motor, kdyZ pracujete bez
podstavce.

3 Jestlize se chystate opatfit opraveny
motor, musi byt nejprve odstranéné
vSechny venkovni soucasti, které budou
pfemisténé na nahradni motor (zrovna
tak, jestlize délate kompletni kontrolu
motoru sam). Tyto komponenty jsou
nasledujici:

a) Nosné drzaky alternatoru.

b) Cerpadlo posilovade fizeni a
podpéry kompresoru klimatizace
(podle pouziti).

c) Termostat s krytem, skfinku
pfidavného vzduchu (kapitola 3).

d) Trubka mérky hladiny oleje.

e) Soucasti karburatoru a palivové
soustavy (kapitola 4).

f) VeSkeré elektrické spinace a
snimace.

g) Saci a vyfukové potrubi
(kapitola 4).

h) Olejovy filtr (kapitola 1).

i) Palivové ¢erpadlo - pouze
karburatorové motory (kapitola 4).

j) Setrvaénik (¢ast A nebo B této
kapitoly).

Poznamka: Kdyz odstranujete vnéjsi
soucasti z motoru, vénujte pozornost
detaildm, které mozna budou uzite€né
nebo dllezit¢ v prabéhu montaze.
Poznacte si umisténi tésnéni, rozpérek,
kolikd, podlozek, Sroubu a dalSich malych
predmétu.

4 Jestlize jste ziskali "neupiny” motor
(ktery se sklada z bloku motoru, klikové
hfidele, pistd a ojnic), pak hlava valc(,
spodek klikové skfiné, olejové Cerpadlo a

rozvodovy femen musit byt takeé
odstranény.

5 Jestlize jste planovali kompletni
kontrolu, Ize motor rozebrat a wvnitfni

soucasti odstranit v postupu daném dale,
odvolavat se na ¢ast A nebo B této
kapitoly 2 pokud neni uvedené jinak.
a) Saci a vyfukové potrubi
(kapitola 4).
b) Rozvodovy femen, fetézové kola a
napinaci kladky.
c) Hlava valcu.
d) Setrvaénik.
e) Spodek klikové skFiné.
f) Olejové Cerpadlo.
g) Sestavy pistu a ojnice (¢ast 10).
h) Klikova hridel (¢ast 11).
6 Pfed zapocetim demontaze a kontroly,
se prfesvédcte, Zze mate vSechny potfebné
nastroje. Upozornéni pro blizSi informace
na "Nastroje a pracovni pfisluSenstvi"

7 Hlava valct — demontaz

Poznamka: Nové a opravené hlavy valcl
jsou k dispozici od vyrobce a od
specialistl na renovace motoru. Budte si
védomi, Zze pro demontaz a kontrolu jsou
pozadované nékteré specialni nastroje a
nové soucasti nemusi byt ihned k
dispozici. Asi proto budte vice prakticti a
hospodarni a nekupujte opravovanou



hlavu spiSe nez rozeberete, zkontrolujte a
opravite plvodni hlavu.

1 Odstrarite hlavu valct podle popisu v
¢asti A nebo B kapitoly 2 (podle pouziti).
2 Jestlize neni jeSté udélano, odstrarite
saci a vyfukové potrubi s ohledem na
pFislusnou ¢ast kapitoly 4.

3 Odstrarite vackovy hridel(e), zdvihatka
a distanéni mérky (podle pouziti) podle
popisu v ¢asti A nebo B kapitoly 2.

4 Pomoci stlacovaée pruzin ventilu,
stlate kazdou pruzinu ventilu az Ize
odstranit zajiStovaci objimku. Uvolnite
stlaova¢ a zvednéte misku ventilové
pruziny, pruzinu a sedlo pruziny. Pomoci
klesti, opatrné vytahnéte tésnici stonek
ventilu z vrcholu voditka (viz foto).

7.4a Stlacte ventilovou pruzinu pomoci
stlacovace pruzin. ..
- ™ -

7.4b . .. pak vytahnéte svéraci objimku
a uvolnite stlacovaé pruzin.

1

7.4c Odstrante misku ventilové
pruziny

7.4d . .. vyjméte pruzinu ventilu . . .

5 Jestlize je stlatova¢ pruzin ventilu
pfiSroubovan a miska ventilové pruziny
se odmita uvolnit a opustit délenou
upinaci vlozku, jemné klepnéte na vrSek
stlaCovace pruzin malym kladivkem,

pfimo nad pfidrzovaé. Toto uvolni
pfidrzovac.
6 Odstrarite ventil ze spalovaciho
prostoru.

-~
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7.4f Odstranéni olejového tésnéni
ventilu pomoci klesti

7 Je nutné, aby kazdy ventil byl ulozeny
spole¢né s jeho zajiStovaci objimkou,
pfidrzovacem, pruzinou a sedlem pruziny.

Ventily by mél také byt ulozené ve
spravném pofadi, jinak se rychleji
opotfebuji. Jestlize budou uloZené a

znovu pouzité, umistéte kazdy ventil
v oznaéeném silonovym sacku nebo
podobném malém obalu (viz foto).
VSimnéte si, ze ventil €. 1 je nejblize k
prevodovce (setrvacniku) motoru.

.
#

7.7 Ulozte kazdy ventil a jeho pfifazené
soucasti do oznaéeného
silonového sacku

8 Na motoru XU vytahnéte z olejového
kanalku v hlavé valct kovové sitko (viz
foto).
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7.8 Casteéné vytahnuty olejovy filtr
z olejového kanalku v hlavé valcu

8 Hlava valcu a ventily —
cCisténi a kontrola

1 Ddkladné odistéte hlavu valci a
soucéasti ventild. Nasledujici podrobna
kontrola, umozni abyste v prubéhu
kontroly motoru rozhodli kolik ventilt
musi byt opraveno. Poznamka: Jestlize
byl motor silné prehfaty, je nejvetsi

pravdépodobnost, Ze je hlava valcl
zdeformovand - a proto ji pozorné
prekontrolujte.

Cisténi

2 Odstrante z hlavy valct vSechny stopy
starych tésnicich materialu.

3 Odstrante ze spalovacich komor a
otvord karbon, potom vyperte hlavu valct
dikladné petrolejem nebo vhodnym
rozpoustédlem.

4 Odstrarite veskeré velké usazeniny
karbonu, které mohou byt usazené na
ventilu. K odstranéni usazenin z talife
ventilu a stopky pouzijte dratény kartac.

Kontrola

Poznamka: Provedte dukladné vSechny
nasledujici kontroly, pfed rozhodnutim,
Ze servis nebo kontrola specialisty na
motory je pozadovana. Sepiste vSechny
polozky, které vyzaduji pozornost.

Hlava valct

5 Zkontrolujte velmi pozorné trhliny na
hlavé valcl, dukaz unikani chladici
kapaliny a jiné poskozeni. Jestlize se
vyskytnou trhliny, méla by byt pouzita
nova hlava valcu.

6 Pouzijte pravitko a sparové mérky
k ovéfeni, Zze povrch hlavy valcd neni
zdeformovany (viz foto). Jestlize bude
zdeformovand, mulze byt opracovana

strojem, za pfedpokladu, Zze hlava valcl
neni snizena vice nez je predepsana
vyska.
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8.6 Kontrola zkrouceni povrchu
hlavy valct
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7 Zkontrolujte sedla ventilu v kazdém
spalovacim prostord. Jestlize jsou v nich
diry, praskliny, nebo vypalené, budou
potfebovat ~ vyménit nebo znovu
prebrousit u odbornika na motory.
Jestlize jsou pouze nepatrné diry, Ize je
odstranit brouSenim talifem ventilu a
sedadlem s jemnozrnnou brusnou smési
na ventily, podle popisu dale.

8 Prekontrolujte opotfebovani vodici
plochy ventilu vloZzenim pfislusného
ventilu a posudte pohyb ventilu ze strany
na stranu. Velmi maly pohyb je pfipustny.
Jestlize se pohyb zda nadmérny,
odstrarite ventil. Zméfte primér stonku
ventilu (viz nize), a vyménte ventil jestlize
bude opotfebeny. Jestlize stonek ventilu
je opotfebeny, opotfebovani musi byt i ve
voditku ventilu a voditko musi byt
vyménéné. Vyménu voditka ventilu je
nejlepsi provést v Peugeot servisu nebo
odbornikem na opravy motoru, ktery ma k
dispozici nutné nastroje. Kde neni
predepsany zadny pramér stonku ventilu,
vyhledejte pomoc v Peugeot servisu.

9 Jestlize vyménujete voditka ventilu,
sedla ventilu by meély byt znovu
vybrousené nebo prebrousené, kdyz byly
voditka opravené.

Ventily
10 Zkontrolujte na hlavé kazdého ventilu
jamky, opaleni, trhliny a obvykle

opotifebovani. PFekontrolujte poSkrabani
a ryhy na stonku ventilu. Otocte ventil a
ovérte jakékoliv lesklé plosky, Ze neni
ventil ohnuty. Hledejte péry nebo
nadmérné opotfebeni konce kazdého
stonku ventil. Vymérite kazdy ventil, ktery
vykazuje jakékoliv podobné znamky
opotfebovani nebo poskozeni.

11 Jestlize se ventil zda v tomto stupni
vyhovujici, zméfte pomoci mikrometru
prdmér stonku ventilu v jednotlivych
bodech (viz foto). Jakykoliv podstatny
rozdil obdrZzeny v odecitani ukazuje
opotfebovani stonku ventilu. Jakakoliv z
téchto podminek je zfejma, ventil(y) musi
byt vyménéné.

8.11 Méreni praméru stonku ventilu

12 Jestlize jsou ventily v uspokojivém
stavu, mély by byt zabrouSené (lapované)
do jejich prislusnych sedel, k zajisténi
hladkosti a plynotésnému  tésnéni.
Jestlize je v sedle pouze lehka dira, nebo
jestlize byl prebrouseny, meéla by byt
pouzitd pouze jemna brusna smés na
pozadované dokon&eni. Brusna smés by
neméla byt pouzivana na neopracovany
ventil, jestlize je sedlo silné spalené nebo
ma hlubokou diru. Jestlize je toto ddvod,
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hlava valcu a ventil by mél byt odborné
zkontrolovan, zda je nutné prebrousit
sedla, nebo dokonce vymeénit ventily
nebo vlozky sedel (pokud je to mozné).
13 Brou$eni ventill se provadi timto
zpusobem. Umistéte hlavu valcl na stul
vzhdru nohama.

14 Namazte sedlo ventilu brusnou smési
a stisknéte pfisavny nastroj na brouseni
nahoru na talif ventilu (viz foto).
PolootaCivym pohybem, zabruste talif
ventilu do jeho sedla, ob&as zdvihnéte
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8.14 Zabrusovani sedla ventilu

ventil k opétnému rozsSifeni brusné smési.
Lehka pruzina umisténa pod talifem
ventilu znaéné ulehéi tuto ¢innost.

15 Jestlize je pouzitd obylejnd brusna
smés, pracujte pouze do doby, kdy je
povrch matny, kdyz vznikne na sedle
ventilu a ventilu rovnobé&zny matny
povrch, setfete pouzitou smés a
zopakujte postup s jemnou smési. Kdyz
je vyroben na ventilu a sedle hladky
neporuseny prsten svétleSedé matného
provedeni, brouSeni je kompletni.
ZabruSujte jen ventily naprosto nutné,
protoze sedlo by bylo pred¢asné
zapus$téné do hlavy valci.

16 KdyZz jsou v8echny ventily
zabrousené, omyjte peclivé  pred
smontovanim hlavy valcl vSechny stopy
brusné smési pomoci petroleje nebo
vhodného rozpoustédia.

Soucasti ventilu

17 Zkontrolujte znamky poskozeni a
zménu barvy pruzin ventild. Peugeot
nepfedepisuje minimalni délku a jediny
zpusob posouzeni opotfebovani pruzin
ventiltl je porovnani s novou pruzinou.

18 Postavte kazdou pruzinu na rovny
povrch a prekontrolujte pravouhlost.
Jestlize néktera z pruzin je poskozena,
deformovana nebo ztratla napéti,
pouzijte kompletni sadu novych pruzin.
Vyména pruzin ventild je samoziejm3,
jestlize je uskute¢néna vétsi kontrola.

19 Olejové tésnéni stonkd ventilt
vymeérite bez ohledu na jejich stav.

9.1 Pfed montazi ventily namazte

Davejte pozor at neposkodite tésnéni,
protoZe je nasazené na stonek ventilu.
Pouzijte vhodny nastrékovy kli¢ nebo
kovovou trubku k pevnému stisknuti
tésnéni az k voditku (viz foto).

9.2 Zatlaceni olejového tésnéni stonku
ventilu

3 Umistéte navrch do sedla pruzinu
ventilu, pak namontujte drzak pruziny.

4 Stlacte pruzinu ventilu a viozte obé
poloviny sviraci objimky do vyklenku v
stonku ventilu. Uvolnéte stlacovac, potom
opakujte postup na zbyvajici ventily.

5 Po nainstalovani v§ech ventil(i, umistite
hlavu valci na rovny stil a pomoci
kladiva a kusu dfeva, poklepejte kazdy
konec stonku ventilu az se soucasti
usadi.

6  Namontujte  vackovy  hridel(e),
zdvihatka a podlozky pro nastaveni
ventilové vile (podle pouziti) podle
popisu v ¢asti A nebo B kapitoly 2.

7 Na motorech XU namontujte Cisté
kovové sitko do olejového kanalku v
hlavé valcu. Jestlize je filtr poSkozeny
pouzijte novy.

8 Hlava valci pak muze byt
namontovana podle popisu v ¢asti A
nebo B kapitoly 2.

Tip Naneste na stonek ventilu
trochu maziva pro zajisténi upinaci
viozky, kdyzZz je stlacova¢ pruzin
povoleny.

9 Hlava valcti — smontovani

1 Namazte stonek ventilu a vsurite ventil
do jeho plvodni polohy (viz foto).
Jestlize je montovany novy ventil, viozte
ho do mista, které ma byt zabrousené.

2 Potom namontujte sedlo pruziny,
pracujte na prvnim ventilu, namocte nové
tésnéni  stonku ventilu v Cerstvém
motorovém  oleji. Tésnéni  opatrné
umistéte nad ventil nahoru na voditko.

10 Sestava pist/ojnice — demontaz

1 Odstrarite hlavu valc(l, spodek klikové
skfiné a olejové Cerpadlo podle popisu v
¢asti A nebo B této kapitoly (podle
pouziti).

2 Jestlize je zfetelné opotfebovani okraje
na vrcholu jakékoliv vliozky, bude nutné
okraj odstranit Skrabakem nebo hfbetem
vystruzniku, aby se zabranilo poSkozeni




pistu v prabéhu demontaze. Takovy
vrchol oznacuje nadmérné opotfebovani
vélce.

3 Pomoci duléiku nebo barvy, oznacte
kazdé loZiskové vicko ojnicni hlavy ojnice
na opracovaném povrchu jeho
pfislusnym c¢islem valce; jestlize uz byl
motor rozebrany dfive, zjistéte pozorné
totoznost veskerych znacek udélanych
predtim (viz foto). VSimnéte si, Ze valec
€. 1 je na konci motoru u pFevodovky
(setrvacniku).

10.3 Spojeni ojnice a ojni¢ni hlavy
loziskové vicko oznaceni k zjisténi
totoznosti (ukazan valec €. 3)

4 Otocte klikovou hfideli aby 1 a 4 pist byl
v nejniz§i poloze BDC (spodni Uvrat
klikové hridele).

5 VySroubujte matice z loZiskového vicka
ojni¢ni hlavy pistu ¢.1. Sundejte vi¢ko a
vyjméte spodni polovinu pouzdra loziska
(viz foto). Jestlize pouzdra loZisek budou
znovu pouzita, zavazte vicko a panev
dohromady paskou.

10.5 Odstranéni loziskového vicka a
panve ojni¢ni hlavy

6 K zamezeni moznosti poskodit ¢epy
loZisek klikové hfidele, zavazte pasku na
zavity Sroubu ojnice (viz foto).
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10.6 Pfed demontovanim chrarite ¢epy
klikové hridele, ovazanim tkanice pres
zavity Sroubu ojnice

7 Pomoci nasady kladiva, zatlatte pist
skrz vrtani nahoru a odstrante z vrcholu

bloku motoru. Vyjméte pouzdro loziska a

zavazte paskou k ojnici pro uschovu.

8 Lehce namontujte vicka ojnicni hlavy

na ojnici a pfipevnéte maticemi — to

pomuze udrzet  soucasti Vv jejich

spravném usporadani.

9 Stejné odstrarite sestavu pistu ¢ 4.

10 Otocte klikovou hfideli o 180° az pisty
iz8i poloze BDC

stejné jako pisty 1a 4.

11 Klikova hridel —
demontaz

1 Odstrarite fetézové kolo klikové hfidele
a olejové Cerpadlo podle popisu v ¢asti A
nebo B kapitoly 2 (podle pouziti). Také
uvolnéte a odstrarite specialni ¢epy zadni
¢asti krytu rozvodového femene (viz
foto).

11.1 Specialni ¢ep krytu rozvodového
femene

2 Podle popisu v ¢asti 10 odstrarite pisty
a ojnice. Jestlize neni potfeba délat
Zadnou praci na pistu a ojnici, nebo
vytlacit pist z vrtani valce, neni potfeba
odstrafiovat hlavu valcu. Pist ve vrtani
zatlaCte dostateCné nahoru, aby ojnice
byla vzdalena od Cepu klikové hfidele.

3 Zkontrolujte axialni pohyb klikové
hfidele podle popisu v casti 14, pak
postupujte timto zpusobem.

Motory TU

Hlinikovy blok motoru

4 Z bloku motoru odSroubujte vSechny
malé Srouby (6 mm), zajiStujici hlavni
loZisko k bloku motoru. Poznadte si
spravnou hloubku tésnéni na predni a
zadni casti klikové hfidele v bloku
motoru.

5 postupujte v Uhlopficném poradi,
rovhomérné a postupné povolte deset
velkych Sroubl (11mm) hlavni lozisko
zebfik toCi najednou. Jakmile jsou
vSechny Srouby volné, odstrante je z
Zebfiku.

6 po odstranéni vSech Sroubu, pozorné
zdvihnéte hlavni loZisko Zebfik odhodit ze
zakladny bloku motoru. Odkryjte spodni
pouzdra hlavnich lozisek a svazte je
tkanici k jejich pfisluSnym umisténim v
odlitku. Jestlize dvé umisténi hmozdik
jsou volné licovani, odstrante je a ulozte
s odlitkem do uschovy.

7 Zdvihnéte klikovou hfidel a odlozte obé
tésnéni. Vyjméte z konce klikové hfidele

fetéz olejového cCerpadla. Kde je nutné,
stahnéte fetézové kolo a nahradte klinek.
8 znovu nabude vrchni hlavni pouzdra
loziska a ulozit je spolu pfislusné spodni
pouzdro loZiska. Také odejméte z bloku
motoru dvé axialni podlozky (osazené na
strané hlavniho loziska ¢ 2).

Motory TU

Litinovy blok motoru

9 OdSroubujte a odstrarite pfedni a zadni
¢ast krytu olejového tésnéni klikové
hfidele z kazdé strany bloku motoru,
oznacte pfesné umisténi spojovacich
kolikd. Jestlize jsou spojovaci koliky
volné, odstrarite je a ulozte s krytem do
uschovy.

10 Odstrarite fetéz z olejového cerpadla
a sundejte fetézové kolo pry¢ z klikové
hfidele. Odstrante klinek, a ulozte s
fetézovym kolem do uschovy.

11 Hlavni loZiskové vicka by mély byt
ocislované od konce pfevodovky
(setrvacniku)1 az 5. Jestlize ne, oznacte
je pomoci dul¢iku nebo barvy.

12 OdSroubujte a odstrante Srouby z
hlavniho loZiskového vicka a vicka
odstranite.  Sundejte  spodni  hlavni
pouzdra lozisek a svazte je tkanici k
pFislusnym vikm do uschovy.

13 Opatrné zvednéte ven klikovou hfidel
a dejte pozor, aby jste nesundali vrchni
pouzdra loZisek.

14 Sundejte vrchni pouzdra lozisek z
bloku motoru a svazte je tkanici
k pfislusnym  vikim  do  Uschovy.
Odstrarite poloviny opérné podlozky ze
strany hlavniho loziska €. 2, a uloZte je s
loZiskovym vickem.

Motory XU
15 Povolte a odstrarite Srouby a sundejte
predni drzak olejového tésnéni

(rozvodovy femen) z bloku motoru, s
) (viz foto).

jejim tésnénim (

h — -
11.15 Odstranéni drzaku olejového

tésnéni zepredu bloku motoru
- motor XU

16 Odstrante fetéz olejového Cerpadla, a
sundejte fetézové kolo a rozpérku (kde je
pouzitd) z klikové hfidele. Odstrante
klinek, a ulozte s fetézovym kolem do
uschovy (viz foto).
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11.16a Odstranéni retézu z olejového
Cerpadla. ..

11.16¢ . . . a odstrante klinek z klikové
hridele

11.17 Oznaceni vicéek hlavnich lozisek
(viz Sipka)

17 Hlavni loziskové vicka by mély byt
ocislované od konce prevodovky
(setrvaéniku)1 az 5 (viz foto). Jestlize ne,
oznacte je pomoci dulé¢iku. Také
poznaéte spravnou hloubku zadni ¢asti
olejového tésnéni klikové hfidele v
loZiskovém vicku.

18 Na motoru 1761 cm® uvolnéte dva
Srouby (jeden v pfedni a jeden v zadni
Casti bloku) zaijistujici prostfedni hlavni

loZiskové vicko k bloku. Odstrante
Srouby, spolu s jejich izolaénimi
podlozkami.

19 Na vSech motorech, povolte a

odstrafite Srouby a matice z hlavnich
loZiskovych vicek a zvednéte kazdé
loziskové vicko. Sundejte spodni pouzdra

86

lozisek a svazte je tkanici kjejich
pFislusnym vickim. Také sundejte spodni
poloviny opérné axialni podlozky ze

strany hlavniho loziskového vicka €. 2
(viz foto). Odstrarite tésnici gumu plechu
z boku hlavniho loziskového vicka ¢. 1 a
odlozte ji.

20 Zvednéte ven klikovou hfidel, a
odlozte zadni ¢ast olejového té€snéni (viz
foto).

11.19 Odstranite vicko hlavniho lozZiska
€. 2. Poznacte axialni podlozku (Sipka)

11.20 Vyjmuti klikové htidele - fada
motoru XU

11.21 Odstrarite vrchni hlavni loziska z
bloku motoru a ulozte je s jejich
spodnimi panvemi

21 Sundejte horni pouzdra lozisek z
bloku motoru a svazte je tkanici k jejich
pFislusnym vickim do uschovy (viz foto).
Sundejte horni poloviny opérné podlozky
ze strany €. 2 hlavniho lozZiska, a ulozte je
se spodnimi polovinami.

12 Blok motoru —
Cisténi a kontrola

Cisténi

1 Odstraiite z bloku vSechny vnéjsi
soucasti a elektrické spinace a snimace.
Pro kompletni €isténi, je idealni odstranit
ochranné zatky (viz foto). Vyvrtejte v

12.1 Ochranné ztky bloku motoru
(Sipka)

ucpavce malou dirku, pak vyfezte zavit a
pomoci Sroubu zatku vytahnéte.

2 Z hlinikového bloku motoru s mokrymi
vlozkami, odstrarite vlozky, odvolejte se
na odstavec 18.

3 Podle pouziti, uvolnéte Sroub a
odstrarite rozstfikovaci trysku oleje z
vnitfku blok motoru.

4 OsSkrabejte vSechny stopy tésnéni z
bloku motoru a z ZebFiku hlavniho loZiska
(kde je pouzity), neposkodte tésnici
plochy tésnéni.

5 Odstranite z olejovych kanalku v§echny
ucpavky (kde jsou pouzité). Ucpavky jsou
obvykle velmi t&ésné - sméji byt navrtané
a vytazené pomoci zaSroubovanych
Sroubu. Pouzijte nové ucpavky, kdyz je
motor znovu sestavovan.

6 Jestlize jsou odlitky neobycejné
Spinavé, mély by byt vSechny ocisténé
v horké pére.

7 Kdyz jsou odlitky vraceny, ocistéte
vSechny olejové diry a olejové kanalky
delSi dobu. Nechejte proudit vSemi
vnitfnimi prichody horkou vodu dokud
nepobézi voda Cista. Dlkladné osuste a
pouzijte slaby povlak oleje na vSechny
spojovaci plochy, k zamezeni koroze. Na
litinovém motoru, rovnéz naneste olej na
vrtani valch. Jestlize mate pristup k
stlatenému  vzduchu, pouzijte  ho
k urychleni postupu suSeni a vyfoukejte
vSechny olejové diry a kanalky.

8 Jestlize jsou odlitky velmi Spinavé,
muzete u€init odpovidajici Cisténi horkou
mydlovou vodou (jak horkou muzete
strpét!) a tvrdym kartaCem. Vénujte
Cisténi dost Casu a provedte préci
ddkladné. Nehledé na pouzity zplsob
¢isténi, ocistéte velmi dukladné vSechny
olejové diry a kanalky a vysuste dobfe
vSechny soucasti. Na litinovém bloku
motoru, chrante vrtani valcd zamezenim
koroze podle popisu vySe.

9 VSechny =zavity musi byt Cisté,
pro zajisténi presného krouticiho
momentu pfi sestavovani. K odisténi

zavitu, vlozte do kazdé diry pfesné velky
zavitnik pro odstranéni koroze, tésniciho
materialu  zavitu nebo necistoty a
obnoveni poskozenych zavitu (viz foto).
Jestli je mozné, pouzijte stlaceny vzduch
k vycisténi zavitl od ulomku vzniklych pfi
této Cinnosti.
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12.9 Ocistite zavity bloku motoru
pomoci vhodného zavitniku

10 Pouzijte vhodny tésnici material na
nové ucpavky olejové chodby a vloZte je
do dér v bloku. Bezpec¢né je utahnéte.

11 Kde je pouzita, oCistéte zavity Sroubu
olejové trysky a pouzijte kapku
pojiStovaci smeési na zavity Sroubu.
Namontujte trubku rozstfikovace oleje do
bloku motoru a utahnéte jeji Sroub na
pfedepsany kroutici moment.

12 Jestlize motor nejde hned znovu
sestavit, zakryjte velkym plastikovym
saCkem k zachovani Cdistoty; chrarite
v8echny spojovaci plochy a vrtani valcu
podle popisu vySe, k zamezeni koroze.

Kontrola

Litinovy blok motoru
13 Vizualni kontrola odlitku na trhliny a
korozi. Hledejte strzené zavity v dirach
zavitd. Jestlize v historii prosakovala
néjaka vnitfni voda, maze byt uziteCné
nechat si prfezkouSet blok motoru
odbornikem se zvlastnim vybavenim.
Jestlize se vyskytnou nedostatky; jestlize
je pfijatelné opravte, nebo sestavu
vymeérite.

14 Ovérte kazdé vrtani valce na vydreni a
poskrabani. Posudte opotfebovani okraje
na vrcholu valce, oznamujici, Ze vrtani je
silné opotfebené.

15 JestliZe je k dispozici nezbytné méfici
zafizeni, zméite primér vrtani kazdého
valce na vrcholu (prave pod
opotfebovanym  okrajem), stfedu a
spodku vrtani valce, rovnobézné k ose
klikové hridele.

16 Dale, zméfte primeér vrtani v tfech
stejnych polohach, v pravém uhlu k ose
klikové hridele. Srovnejte vysledky s udaji
danymi v technickych datech. Kde nejsou
uvedené zadné Uudaje, a je né&jaka
pochybnost o stavu vrtani valce
vyhledejte radu v Peugeot servisu nebo u
vhodného odbornika na opravy motoru.
17 V dobé psani, nebylo jasné, zda
nadmérna velikost pistu byla k dispozici
pro vSechny modely. Poradte se v
podle pouZitelnosti pistu. Jestlize je
k dispozici nadmérna velikost pistu, pak
je mozné prebrousit vrtani valce a vybavit
pistem nadmérné velikosti. Jestlize
nadmérna velikost pistu neni k dispozici a
vrtani je opotfebené, vyména bloku je
jedinou moznosti.
Hlinikovy blok motoru
s vlozenymi vlozkami
18 Odstrante zajisténi
pouziti), pak pouzijte

vlozek
tvrdé

(podle
dfevo

k vyklepnuti  vlozky z vnittku bloku
motoru. KdyZz jsou v8echny vloZky
uvolnéné, naklorite blok motoru na stranu
a odstrante kazdou vlozku z bloku. Jak je
kazdéa vloZka odstranéna, nalepte na jeho
levou pfedni stranu lepici pasku (stranu
prevodovka), a napiSe na pasku Ccislo
vélce. Vélec ¢. 1 je na konci motoru u
pfevodovky (setrvacniku). Odstrarfite z
paty kazdé vlozky O-krouzky a vyradte
(viz foto).

Je dobré vystrfikat vodou
odpudivym sprejem zavity a
vSechny diry pomoci dodavané
dlouhé trvskv.

Vystraha: Pouzijte ochranu zraku,
kdyz pouzivate stlaceny vzduch!

5
~ .’*:r
L

12.18a Na hlinikovém bloku motoru,
vyjméte vSechny viozky . . .

12.18b ... a vyméiite spodni tésnici
O-krouzek (Sipka)

19 Prekontrolujte vydfeni a poskrabani
kazdé vlozky valce. Posudte znamky
opotfebovani okraje na vrcholu vlozky,
oznacCujici, ze vrtani je nadmérné
opotfebené.

20 Jestlize je k dispozici nezbytné méfici
zafizeni, zméfte pramér vrtani kazdé
vlozky vélce na vrcholu (pravé pod
opotfebovanym  okrajem), stfedu a
spodku vrtani valce, rovnobézné k ose
klikové hfidele.

21 Dale, zméfte pramér vrtani v tfech
stejnych polohach, v pravém uhlu k ose
klikové hfidele. Srovnejte vysledky s udaji
danymi v technickych datech.

22 Opakujte postup pro zbyvajici vliozky
valca.

23 Jestlize opotfebovani viozky v
jakémkoliv misté prevySuje toleranci,
nebo jestliZze stény vlozKky valce jsou silné
ryhované nebo oSoupané, pak bude
nutna vymeéna pfislusné sestavy vlozky.
Jestlize je néjaka pochybnost o stavu
vrtani valce, vyhledejte radu v Peugeot
servisu nebo u odbornika na opravy
motoru.

24 Jestlize je nutna vyména, nové viozky,
kompletni pist a pistni krouzky, Ize koupit
v Peugeot servisu. VSimnéte si, Ze neni
mozné koupit vlozky samostatné - jsou
dodavané pouze jako sparovand sestava
s pisty a krouzky.

25 Pocitejte s vyrobnimi tolerancemi, ze
pisty a vloZky jsou rozdélené do tfech
velikosti. Velikost kazdého pistu je
ozna¢ena pismenem (A, B nebo C)
vylisovanym nahofe na hlavé, a velikost
kazdé vlozky je oznaCena 1 az 3 zarezy
na hornim okraji vlozky; jeden zafez pro
skupinu A, dva zéafezy pro skupinu B, a ffi
zarezy pro skupinu C. Zajistéte, Zze kazdy
pist a jeho pfislusna viozka jsou stejné
velikosti. Je pfipustné mit rozdilnou
sestavu velikosti pistu a vlozky v motoru,
ale nikdy nemontujte pist prvni velikosti k
vloZce odliSné skupiny.

26 Drive nez instalujete vlozky, dukladné
ocCistéte spojovaci plochy vlozky v bloku
motoru a pouzijte jemny brusny papir
k vybrouseni jakykoliv drsnych okrajd
nebo ostrych hran jenz by mohly poskodit
O-krouzky vlozky. Ocistéte vlozky a
vytfete dosucha, pak nasadte do paty
kazdé vlozky novy O-krouzek. Pro
snadngjSi instalovani, namazte olejem
kazdy O-krouzek a zakladnu viozky.

27 Jestlize jsou montované puavodni
vloZzky, pouZijte znacky udélané pfi
demontazi k zabezpeceni, Ze je kazda
montovana pfesné nazpatek a je vsunuta
do své puvodni polohy. Vsurite kazdou
vioZzku do bloku motoru a neposkodte O-
krouzek, a zatlacte ji pokud mozno ru¢né.
Pomoci kladiva a Spalku dfeva, klepnéte
kazdou vloZku lehce smérem k osazeni.
Otfete docista a lehce naneste olej na

vSechny  odkryté  povrchy  vlozek
k zamezeni koroze.

28 Se vSemi Styfmi spravné
instalovanymi vlozkami, pouzijte

Ciselnikovy uchylkomér (nebo pravitko a
sparové meérky) k prekontrolovani, ze
vysunuti kazdé vlozky nad vrchni rovinou
bloku motoru je v hranicich danych

v Specifikaci. Maximalni rozdil mezi
jakykoliv dvéma vlozkami nesmi byt
prekroceny.

29 Jestlize jsou pouzité nové vlozky, je
pfipustné je stfidat k vyrovnani rozdila v
vysunuti. Zachovejte kazdy pist s jeho
pfislusnou vlozkou.

30 Jestlize nemGze byt vysunuti vliozky
docilené, vyhledejte radu v Peugeot
servisu nebo u odbornika na opravy
motoru pfed zapocetim s prestavbou
motoru.

13 Montaz pistu /ojnice —
kontrola

1 Pred zapocetim kontroly, musi byt
sestava pistu s ojnici a hlavné pistni
krouzky odlozené z pistu Cista.

2 Opatrné sundejte staré krouzky z pistu.
Pro zamezeni spadnuti krouzku do
prazdnych drazek, pouzijte dvé nebo ffi
staré sparové meérky (viz foto). Dejte
pozor, at neposSkrabete pist koncem
krouzku. Krouzky jsou kfehké a mohou
prasknout, jestlize jsou pfFili§ roztazené.
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Jsou rovnéz velice ostré - chrarite ruce a

prsty. VSimnéte si,

obsahuje expander.
—

ze treti krouzek

13.2 Odstranéni pistniho krouzku
pomoci sparové mérky

Sundejte krouzky z pistu. Ulozte kazdou
sadu krouzkGl k svému pistu, jestlize je
potfeba znovu pouzit staré krouzky.

3 seskrabejte vSechny stopy karbonu

z hlavy pistu. Mdizete pouzit jemny
dratény kartd¢é (nebo kus jemného
smirkového platna), jakmile vétSina

usazenin byla seSkrabana.

4 Odstrarite pomoci starého krouzku
karbon zdrazky v pistu. Rozlomte
krouzek pro cisténi drazky na pul (dejte
pozor at si nepofeZete prsty - pistni
krouzky jsou ostré). Odstrante pouze
usazeniny karbonu — neodstrariujte Zadny
kov a nedélejte zafezy nebo Skrabance
po stranach krouzku.

5 Jakmile byly usazeniny odstranéné,
oCistéte sestavu pistu s ojnici petrolejem
nebo  vhodnym  rozpoustédlem a
dikladné vysuste. Ujistéte se, Ze olejové
diry v ryhach krouzku jsou Cisté.

6 Jestlize pisty a vrtani valci neni
poskozené nebo nadmérné opotifebené a
blok motoru nepotfebuje byt vybrouseny,
muzou byt namontované plvodni pisty.
Normalni opotfebovani pistu se ukaze
jako rovnomérné svisle ryhy na povrchu
pistu a nepatrna vule krouzku v jeho
drazce. Nové pistni krouzky pouzijeme
vzdy, kdyz je motor znovu sestaven.

7 Pozorné zkontrolujte dokola na kazdém
pistu praskliny pobliz diry pistniho ¢epu a
v misté pistnich krouzku (mezi drazkami
krouzku).

8 Divejte se na poskrabani a vydfeni na
plasti pistu, diry v hlavé pistu a spalené
oblasti na okraji hlavy pistu. Jestlize je
okraj ryhovany nebo odfeny, motor byl
mozna prehfaty a nebo mél nespravné
spalovani, které je pFicinou nepfiméfené
vysoké pracovni teploty. Chladici a
mazaci systémy by mély byt dukladné
zkontrolované. Opalené znamky na boku
pistu  ukazuji, Zze se vyskytuje
podfukovani. Dira v hlavé pistu, nebo
spalené oblasti na hrané hlavy pistu,
naznaduji, ze se objevuje nenormalni
spalovani  (pfedstih, klepani, nebo
detonace) byla se. Jestlize zadny z vySe
uvedenych problému neexistuje, priciny
musi byt vySetfené a opravené, nebot se
poskozeni objevi znovu. PFi¢iny mohou
zahrnovat nespravné sefizeni
zapalovani, nebo chybny vstfikovaci
ventil (podle pouziti).
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9 Koroze pistu ve tvaru dulkové koroze,
oznamuje, Zze do spalovaci komory nebo
klikové skfiné propoustéla chladici
kapalina. Znovu, pfi¢éina musi byt
odstranéna, protoze problém muze
pokraCovat po prestavbé motoru.

10 Na hlinikovym bloku  motoru
s mokrymi vloZzkami, neni mozné vyménit
pist samostatng; pisty jsou dodavané s
pistnimi krouzky a vlozkou pouze jako
soucast sparované sestavy (viz ¢ast 12).
Na litinovy blok motoru, Ize pisty koupit
samostatné.

11 Zkontrolujte pozorné na kazdé ojnici
znamky poskozeni, jako praskliny kolem
ojniéni hlavy a lozisek ojni¢niho oka.
PfezkousSejte, Ze ojnice neni ohnuta nebo
zkroucena. Poskozeni je velmi
nepravdépodobné, jestlize nebyl motor
zadfeny nebo silné prehfaty. Podrobné
kontrolovani sestavy ojnice mize pouze
provést servis Peugeot nebo odbornik na
opravy motoru s nezbytnym vybavenim.
12 Na motorech série XU, pro spravny
postup utdhnuti ojniéni hlavy ojnice
matice viko, je doporu¢ené aby matice a
Srouby ojni¢ni hlavy byly vyménéné pred
montazi jako sada.

13 Na v8ech 8-ventilovych motor jsou
pistni Cepy lisované s pfesahem v ojnici.
Proto, vyména pistu a ojnice by méla byt
svéfena do Peugeot servisu nebo
odbornikovi na opravy motoru, ktery bude
mit nezbytné nafadi kodstranéni a
namontovani pistniho ¢epu.

14 Na 16-ventilovych motorech, jsou
plovouci pistni Cepy zajisténé dvéma
pojistnymi krouZky. Na téchto motorech,
Ize pist a ojnici oddélit takto.

15 Pomoci malého plochého Sroubovaku,
vypacte pojistny krouzek a vytlacte pistni
Cep (viz foto). Tlak ruky by mél byt
dostacujici k odstranéni pistniho cepu.
Oznacte pist a ojnici pro zabezpeceni
spravného slozeni. Pojistny krouzek
vyfadte — pfi montazi musi byt pouzity
novy.

13.15¢c Soucasti pistu a ojnice

16 Zkontrolujte znamky opotfebovani
nebo poskozeni na pistnim &epu a
ojniénim lozisku. Opotfebovani mize byt
odstranéné vyménou Cepu a vlozky Cepu.
Vyména vloZky c&epu, je prace pro
odbornika — je pozadovany lis a nova
vloZka ¢epu musi byt pfesné vystruzena.
17 Ojnice neni nutné ménit, ledaze se
vyskytlo zadfeni nebo néjaka jina veétsi
mechanickd porucha. Ovéfte vizualné
rovnost ojnice a jestlize ojnice neni rovna,
dejte opravit a dikladné provérit
odbornikovi na opravy motoru.

18 Zkontrolujte vSechny soulasti, a
opatfete nové v Peugeot servisu. Jestlize
jste koupili novy pist, bude dodan
kompletné s pistnim ¢epem a pojistnymi
krouzky. Pojistny krouzek muGze byt
koupeny samostatné.

19 Umistéte pist tak, aby Sipka urCujici
polohu na hlavé pistu, byla spravné
orientovana kojniéni hlavé jak je
zobrazené (viz foto). Namazte pistni ¢ep
Cistym motorovym olejem a zasuiite Cep
do pistu skrz ojniéni oko ojnice.
PrezkouSejte, Zze pistni ¢ep je na ojnici
volny, potom pistni Cep zajistéte dvéma
novymi pojistnymi krouzky. Zajistéte, ze
kazdy pojistny krouzek je spravné
umistén v drazce v pistu.

Sy
13.19 P¥i montazi na 16-ventilovych
motorech zajistéte, Ze Sipka na pistu je
umisténa smérem k vyrezu na
pouzdru loziska (a)

)

13.15b . . . a odstrante pistni ¢ep.

14 Klikova hridel — kontrola

Kontrola vile klikové hridele

1 Jestlize je potfeba zkontrolovat axialni
pohyb klikové hfidele, musi to byt
udeélano jesté dfive, nez je klikova hfidel
vyjmuta z bloku motoru, ale nic ji nebrani
v pohybu (viz ¢ast 11).

2 Kontrola axialni vile pomoci
Ciselnikového  uchylkoméru. Posurite
klikovou hfidel na jednu stranu a

Ciselnikovy uchylkomér vynulujte. Potom



posufite klikovou hfidel zpét a zméfte
axialni vuli. Vysledek Ize srovnat s
pfedepsanym rozsahem, ktery ukaze zda
jsou potfebné nové axialni podlozky (viz
foto).

3 Jestlize neni k dispozici Ciselnikovy
uchylkomér, mohou byt pouzité sparové
mérky. Nejprve upIné zatlaCte klikovou
hfidel smérem k pfevodovce, pak pouzijte
sparové merky k zméfeni mezery mezi
Cepem ramene kliky €. 2 a axialni
podlozkou (viz foto).

Kontrola
4 Ocistéte klikovou hfidel pomoci
petroleje nebo vhodného rozpoustédla, a
vysuste, pokud mozno stlaenym
vzduchem, pokud je k dispozici. Ocistéte
olejové kanalky pomoci kartaCe nebo
podobného nastroje a zajistéte, ze nejsou
zablokované.

5 Pfeméfte hlavni loZiska a ojni¢ni Cepy
pro nestejpomérné opotfebovani,
poskrabani, dilkovou korozi a
popraskani.

14.2 Kontrola axialni vule klikové
hridele pomoci ¢iselnikového
uchylkoméru

14.3 Kontrola axialni vile klikové
hridele pomoci sparovych mérek

ojnicni hlavy klikové hridele

CRATERS OR POCKETS

BRIGHT
{POLISHEDY) SECTIONS

SCRATCHED BY DIRT LACK OF OIL

DIRT EMBEDDED INTO OVERLAY WIPED OUT

BEARING MATERIAL

EXCESSIVE WEAR TAPERED JOURNAL

COVERLAY WIPED QUT RADIUS RIDE

15.2 Typické poruchy lozisek

6 Opotfebovani hlavnich lozZisek je
doprovazené jasnym kovovym klepanim,
kdyz je motor v chodu (pozorované
zvlasté, kdyz motor taha z pomalé
rychlosti) a pfi ztraté tlaku oleje.

7 Opotfebeni  hlavnich lozZisek je
doprovazené tvrdym chvénim motoru a
huéenim — zesilujicim podle zvySovani
otacek motoru - a znovu pfi ztraté tlaku
oleje.

8 Zkontrolujte nerovnost Eepu loZiska
lehkym dotykem na povrchu loZiska.
Jakakoliv  nerovnost  (ktera  bude
doprovazet zfetelné opotiebeni loZisek)
signalizuje, Ze klikova hfidel vyzZaduje

prebrouSeni (kde je mozné) nebo
vyménu.
9  Jestlize byla klikova hfidel

pfebrouSena, zkontrolujte otfepy kolem
olejovych dér klikové hfidele (diry maji
obvykle zkosené hrany, takze by otfepy
nemély byt, ledaze by prebrouseni bylo
provedeno nedbale). Odstrante veskeré
otfepy jemnym pilnikem nebo Skrabkou a
dikladné ocistéte olejové diry podle
predeslého popisu.

10 Pomoci mikrometru, zméfte prdmer
hlavnich lozisek a ojni¢nich cepu a
srovnejte vysledky s technickymi udaji
(viz foto). U odmérného primeéru v
nékolika bodech kolem obvodu kazdého
Cepu, budete schopni urcit, zda je Cep
kulaty nebo nikoli. Ziskejte rozmér z
kazdého konce Cepu, blizko ramene kliky,
k stanoveni, jestli je c&ep kuzelovity.
Porovnejte  obdrzené  vysledky s
technickymi udaji. Kde neni predepsany
zadny pramér cepu, vyhledejte radu v
Peugeot servisu.

11 Zkontrolujte opotfebovani a poskozeni
tésnici plochy oleje na kazdém konci
klikové hridele. Jestlize tésnéni vydrelo
na povrchu klikové hfidele hlubokou ryhu,
poradte se sodbornikem na opravy
motoru; oprava je sice mozna, ale jinak
bude potfeba nova klikova hfidel.

12 V dobé psani, nebylo jasné zda
Peugeot vyrobil nadmeérnou velikost
pouzdra loZiska pro vSechny motory.

Na nékterych motorech, jestlize cepy
klikové hiidele jiz nemohou byt
prebrousené, mulze byt vhodné mit
opravenou klikovou hfidel a namontovat
opracované panve (viz ¢ast 18). Jestlize
nejsou k dispozici zadné opracované
panve a klikova hridel je opotfebena nad
pfedepsany limit, bude muset byt
vymeénéna. Poradte se v Peugeot servisu
nebo s odbornikem na motory pro dalsi
informace o pouzitelnosti souc¢astek.

15 Hlavni a ojni¢ni loziska —
kontrola

1 Prestoze hlavni a ojnini loziska by
méla byt v pribéhu opravy motoru
vyménéna, stara loziska by méla byt
uschovana do konce vySetfeni, protoze
mohou poskytnout cenné informace o
stavu motoru. TlouStky pouzdra lozisek
jsou odstupniované, a tloustka kazdé
panve je oznaena barevnym kédem.

2 Porucha loziska se muze pfihodit diky
nedostate€nému  mazani, pfitomnosti
necistoty nebo jiné cizi Castecky,
pretéZzovani motoru, nebo koroze (viz
foto). Nehledé na pficinu selhani loziska,
pficina musi byt odstranéna pred
sestavenim motoru, aby se predeSlo
znovu poskozeni.

3 Kdyz Kkontrolujete pouzdra loZisek,
odstrarite z bloku motoru vika hlavnich
loZisek (podle potfeby), ojnice a loziskova
vicka ojnicni hlavy. UloZte je venku na
Cisté ploSe ve stejném poradi jaka je v
motoru. To umozni, abyste porovnali
jakykoliv problém loziska s odpovidajicim
¢epem klikové hfidele. Nedotykejte se pfi
kontrole povrchu loziska prsty, protoze
choulostivy povrch muze byt poskraban.
4 Nedistoty a dalSi cizi pfedméty se
mohou dostat do motoru rGznymi
zpusoby. Muazou zlstat v motoru v
prabéhu montaze, nebo smi projit filtry
nebo vétracim systémem klikové skFiné.
Smi se dostat do oleje a odtamtud do
lozisek. Kovové ulomky ze strojnich
opracovani a normalniho opotfebovani
motoru  jsou Casto pfitomné. Po
opracovani nékdy zlstane v souéastech
motoru brusivo, zvlasté kdyz soucastky
nejsou dukladné ocisténé pomoci. Kazdy
zdroj, téchto cizich pfedmétu casto
uvizne v mékkym materialu loziska a jdou
docela dobfe poznat. NejlepSi ochrana
pfred timto selhanim loziska je odistit
dukladné vSechny souc¢astky a dodrzovat
gistotu po dobu montaze motoru. Casté a
pravidelné vymény motorového oleje a
filtru jsou také doporucené.

5 Nedostatecné mazani (nebo porucha
mazani) ma nékolik souvisejicich
vzajemnych poruch. Nadmérné teplo
(Fidky olej), pfetézovani (vytlaeni oleje z
povrchu loZiska) a uniky oleje (nadmérné
vule loZiska, opotfebené olejové cerpadlo
nebo vysoké otacky motoru) vSechno
pfispiva k poruSe mazani. Zablokovany
olejovy kanal, ktery je obvykle vysledkem
poruseni souososti olejové diry v pouzdru
loZiska.
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Kdyz je dlvodem poruchy loziska
nedostateCné mazani, material panve
loZiska je vydfen nebo vytlacen z loziska.
Teploty mohou rist k bodu, kdy vnéjsi
ocel pfehratim zmodra.

6 Zplsob jizdy muze mit urcity vliv na
zivotnost lozisek. PIné otevieni Skrtici
klapky a pomala jizda (namaha motor)
zplUsobi velmi vysoké zatiZzeni lozisek,
které vytlacuje olejovy film. Toto zatizeni
zplUsobi ohnuti lozZiska, které produkuje
jemné trhliny v povrchu loZiska (Unavova
porucha). Pfipadné, bude po c&astech
uvolnén material loZiska a odtrhne vypli
loZiska.

7 Kratké jizdy vedou ke korozi lozisek,
protoZe motor nevyvine dostate¢nou
teplotu  pro odpareni zkondenzované
vody a korosivniho plynu. Tyto latky
shromézdéné v motorovém oleji, vytvareji
kyseliny a necistoty. Protoze olej je na
loziskach motoru, kyseliny napadaji a
koroduji material loZisek.

8 Nepresna montaz lozisek pfi
sestavovani motoru bude sméfovat
rovnéz k poruSe lozZisek.Tésna montaz
loZisek zpuUsobi nedostate¢nou mezeru
pro chod loziska, a pfi¢inou bude
nedostatek oleje. Necistoty nebo cizi
Castice zachycené vzadu na pouzdfe
loziska maji za nasledek velké skvrny na
loZisku, ktery sméfuji k poruse.

9 Nedotykejte se prsty bé&hem
smontovani zadnych povrchu panvi
loZisek; je zde riziko poSkrabani jemného
povrchu, nebo usazeni ¢asteCek Spiny na
panve lozisek.

10 Jak bylo vzpominané na zacatku této
¢asti, pouzdra lozisek by méla byt
samozfejmé vyménéna béhem renovace
motoru. Upozornéni na c&ast 18 pro
podrobnosti o vybéru pouzder loZisek.

16 Kontrola motoru —
poradi smontovani

1 Pfed zahajenim montaze, zajistéte, ze
byly obdrzené vSechny nové soucasti a
jsou k dispozici vS§echny nutné nastroje.
Pozorné prostudujte postup montaze a
zajistéte, Ze vSechny polozky nutné pro
sestaveni motoru jsou po ruce. Kromé
normalnich nastroji a soucastek, bude
potfebna zajiStovaci smés pro zajisténi
zavitd. Odpovidajici tésnici tmel bude
potfebny pro spojeni ploch, které jsou
smontované bez tésnéni. Je doporucené,
aby byl pouzity vlastni vyrobek Peugeot,
ktery je specialné urcen pro tyto Gcely.
2 Aby jste uSeffili ¢as a vyhnuli se
problémim, Ize sestavit motor v
nasledujicim poradi:
a) klikova hfidel (¢ast 18).
b) sestavy pistu a ojnice (€ast 19).
c) olejové Cerpadlo .
d) spodek klikové skfiné (viz ¢ast A
nebo B - jak pouzitelny).
e) setrvacnik (viz ¢ast A nebo B - jak
pouzitelna).
f) hlava valc (viz ¢ast A nebo B — jak
pouzitelné).
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g) napinaci kladka rozvodového
femene, Fetézové kolo a rozvodovy
femen (viz ¢ast A nebo B — podle
pouziti).

h) vnéjsi soucasti motor.

3 V tomto stupni, by mély byt vSechny
soucasti motoru absolutné Cisté, suché a
opravené. Soucasti by mély byt rozlozené
(nebo v jednotlivych obalech) na zcela
Cisté pracovni plose.

17 Pistni krouzky — montaz

1 Pfed namontovanim novych pistnich
krouzku, bude nutné ovéfit konec mezery
krouzku timto zptsobem.

2 Rozlozte sestavy pistu a ojnic a sady
novych pistnich krouzku, tak, Ze sada
krouzku bude shodna s pistem a valcem
b&hem méfeni konce mezery a
nasledujicim sestavenim motoru.

3 Vlozte krouzek do vrcholu prvniho valce
a zatlacte dold do vrtani pomoci vrsku
pistu. Toto zajisti, Ze krouzek zlstane ve
vélci kolmo ke sténé. Umistéte krouzek
blizko spodni strany vrtani valce,
v spodni ¢asti pohybu krouzku. VSimnéte
si, ze prvni a druhy kompresni krouzek je
rozdilny. Druhy krouzek je lehko
rozpoznan od schodku na jeho spodni
strané, a skuteCnosti, ze jeho krajni
plocha je zkosena.

4 Zmeéfte mezery mezi konci krouzku
pomoci sparové mérky.

5 Opakujte postup s krouzkem na vrcholu
vrtani valce, v horni mezi jeho pohybu, a
srovnejte rozméry s diagramy danymi v
technickych datech (viz foto). Kde nejsou
dané zadné diagramy, vyhledejte radu v
Peugeot servisu nebo u odbornika na
opravy motoru.

17.5 Méreni mezery pistniho krouzku

17.10 Poradi pistnich krouzku (typické)
1 olejovy stiraci krouzek
2 druhy kompresni krouzek
3 vrchni kompresni krouzek

6 Jestlize je mezera pfili§ mala
(nepravdépodobné, jestlize jsou
pouzivané original souc¢astky Peugeot),
musi byt rozSifena, protoze dotykajici se
konce krouzku mohou bé&hem c&innosti
motoru, zpUsobit vaznou $kodu. Idealni
jsou nové pistni krouzky, které maji
pfesny konec mezery. Jako posledni

moznost, konec mezery mlze byt
zvétSena velmi opatrnym opilovanim
koncl  krouzku  jemnym  pilnikem.

Upevnéte pilnik ve svéraku opatfenym
jemnymi Celistmi, nasadte konce krouzku
na pilnik a pomalym pohybem krouzku
obruste oba konce. Davejte pozor,
protoze pistni krouzky jsou ostré a jsou
lehko zlomitelné.

7 U novych pistnich krouzku, je
nepravdépodobné, Zze mezera bude pfilis
velka. Jestlize mezera je pfili§ velka,
ovéite, Zze mate pro va§ motor a pro
jednotlivy rozmér vrtani valce spravné
krouzky.

8 Opakujte postup kontroly na kazdy
krouzek v prvnim valci, a pak pro krouzky
Vv zbyvajicich valcich. Nezapomeiite drzet
krouzky, pist a valce usporadané.

9 Jakmile mezery koncu krouzk(i byla
zkontrolovanad a opravend, krouzky
mohou byt nasazené.

10 Nasadte pistni krouzky pomoci stejné
techniky jak pfi demontovani. Nasadte
a postupujte nahoru. Kdyz montujete
olejovy stiraci krouzek, nejprve vloZte
expander(pokud je pouzity), pak vlozte
krouzek, aby byl konec mezery od
mezery expanderu o 180°. Zajistéte, ze
dalsi kompresni krouZzek je pfesné
namontovany s identifikaénim oznacenim
nahoru (bud tec¢ka barvy nebo slovo
"TOP "vylisované na povrchu krouzku) a
skosenym povrchem (viz ilustrace).
Mezeru prvniho a druhého kompresniho
krouzkd srovnejte na obé strany od
mezery olejového stiraciho krouzku o
120°. Poznamka: Vzdy dodrzujte pokyny
dodavané s novou sadou pistnich
krouzku - razni vyrobci sméji predepisuji
rizny postup. Nezaménujte poradi
prvnich a druhych kompresnich krouzk(,
protoze maji rizné profily.

18 Klikova hridel - montaz a kontrola
vule hlavnich lozisek

Vybér novych pouzder lozisek

Motory TU

1 Na star8ich motorech, byly obé& vrchni a
spodni pouzdra hlavnich lozisek shodné
tloustky s dvéma velikosti pouzder
loZisek k dispozici: normaini rozmér pro
pouziti s originalni klikovou hfideli a sada
nadmérné velikosti pouzder lozisek pro
pouziti, kdyZz byly opracované cepy
loZisek klikové hfidele.

2 Od unoru roku 1992 byla pfedepsana
ville hlavnich loZisek podstatné
zmendena zavedenim tfi  velikosti
pouzder lozisek, dvé normalni a jedna
nadmérné velikosti. Stupné jsou znacené
barevnym kodovanim patrnym na hrané
panve, které udava tloustku panve, jak je
uvedené v nasledujici tabulce. Horni




panve vsech lozZisek jsou shodné velikosti
(tfida B, barevny kod cerny), a vile je
kontrolovana zkousenim spodniho
pouzdra loziska pozadované tloustky.
Toto opatfeni bylo pouZité na vSechny
motory vyrobené po unoru roku 1992.
Jestli je mozné, pouzijte panve také na
"""" motory  béhem  renovace.
Vyhledejte radu v Peugeot servisu o
pouzitelnosti soucastek a nejlepSim
zplsobu postupu, kdyz objednavate nova
pouzdra loZisek.

Hlinikovy blok motoru

Kéd loziska Tloustka (mm)
Barva Original Opravné
Modra (tfida A) 1,823 1,973
Cerna (tfida B) 1,835 1,985
Zelena (tfida C) 1,848 1,998
Litinovy blok motoru

Modra (tfida A) 1,844 1,994
Cerna (tfida B) 1,858 2,008
Zelena (tfida C) 1,869 2,019

18.5 Umisténi oznaceni hlavniho
loziska na bloku motoru a klikové
hrideli - fada motoru TU.
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Klikovy hridel

5 Identifikaéni znacky jsou na pravé
strané blokd motoru (rozvodovy femen) a
identifikacni znacky klikové hfidele jsou
na pravé strané klikové hfidele
(rozvodovy Femen), na pravé strané
ramene kliky €. 4 klikové hfidele (viz
foto). Tyto znacky mohou byt pouzité pro
vybér panve loZisek potfebné tloustky.

6 Na klikové hfideli a bloku motoru jsou
dva fadky identifikace: ¢arovy kéd, ktery
je pouzivany Peugeot po dobu vyroby a
fada péti pismen. Prvni pismeno v pofadi
urCuje rozmér loziska €. 1 (u setrvaéniku).
Posledni pismeno v pofadi (za kterym
nasleduje Sipka) odkazuje na rozmér
hlavniho loziska €. 5. Tyto

znaCky mohou byt pouZité pfi vybéru
pozadovaného stupné pouzdra lozZisek.

7 Obstarejte si identifikacni znacky
klikové hfidele a vnittniho praméru
lozisek bloku motoru. VSimnéte si, Ze
pismena valcut

jsou uvedené v tabulce vodorovné a
pismena klikové htidele kolmo dold,
nakreslete od pfislusného pismene valce
¢aru kolmo dold a vodorovnou &aru

Blok motoru
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18.7 Tabulka pro vybér pouzdra hlavniho loziska, pro motory fady TU
- viz text pro bliz$i informace

musi byt
oznaceny presny rozmér pouzdra loziska
zméfenim ville podle popisu nize.

4 Na motorech vyrobenych po unoru
1992, kdy byly uvedené nové rozméry
pouzder loZisek, maji klikova hfidel a blok
motoru identifikaéni znacky, urcujici
rozmér ¢epl a vnitfni prdmér lozisek.

naproti pfisluSnému pismenu klikové
hfidele a najdéte bod, v kterém se obé
Cary kFizi. Tento bod pFekfizeni oznacuje
kod spodniho pouzdra lozZiska
potfebného  k uvedeni presné vile
hlavniho loziska. Napfiklad, blok motoru
ma znacku G a klikova hfidel znacku T,
kfizeni je v oblasti tfidy A, oznamujici, ze

pro spravnou vuli hlavniho loziska je
potfeba spodni pouzdro loziska s
modrym kédem (tfida A) (viz graf).
8 Zopakujte tento postup aby byl obdrzen
poZadovany stupef pouzder loZisek pro
kazdy z péti hlavnich ¢epl loZisek.

Motory XU

9 Na nékterych starSich motorech, byly
obé vrchni a dolni pouzdra lozisek
shodné tloustky.

10 Ale, na novych motorech byla vile
hlavnich lozisek podstatné zmensena.
Toto umoznilo udélat ¢tyfi rdzné tloustky
pouzder lozisek. Tloustky jsou oznacené
barevnym kédem na hrané loziska, ktery
udava tloustku panve, jak je vypocitané v
nasledujici tabulce. Vrchni panve vSech
loZisek jsou shodné velikosti a vile je
kontrolovana zkousenim spodniho
pouzdra loziska pozadované tloustky.
Poznamka: Na v§ech motorech fady XU,
jdou vrchni panve docela dobfe odlisit od
spodni panve ryhovanym povrchem
loZiska; spodni panve maji hladky povrch.
V dobé& psani nebylo zfejmé jestli
opracovana pouzdra lozisek pro 1998
cm® motory jsou k dispozici. Obratte se
na Peugeot servis pro nejnovéjsi
informace.

Motory 1580 cm®, 1761 cm® a 1905 cm®

Kod loziska Tloustka (mm)
Barva Original Opravné
Horni lozisko:

Zluté 1,856 2,006
Spodni loZisko:

Modra (tfida A) 1,836 1,986
Cerna (tfida B) 1,848 1,998
Zelena (tfida C) 1,859 2,009
Cervena (tfida D) 1,870 2,020

Motory 1998 cm’®

Kod loziska Tloustka (mm)
Barva Original Opravné
Cerné 1,847  Neni
Spodni lozisko:

Modra (tfida A) 1,844  Neni
Cerna (tfida B) 1,857  Neni
Zelena (tfida C) 1,866 Neni
Cervena (tfida D) 1,877  Neni

11 Na vétsiné novych motord, Ize nova
pouzdra loZisek vybrat pomoci
identifikacnich znacek na bloku motoru.
Znacky na bloku motoru uréuji pramér
vrtani loziska a znacky na klikové hfideli
uréuji pramér ¢epu klikové hridele. Kde
nejsou pritomné zadné znacky, pouzdra
loZzisek mohou byt vybrané pouze po
ovéfeni mezery (viz nize).

12 Identifikacni znacky bloku motoru jsou
na levé strané blok motoru (setrvacnik), a
identifikacni znacky klikové hfidele jsou
na konci ramene kliky klikové hfidele (viz
foto). Tyto znacky mohou byt pouzité pro
vybé&r pouzdra loZiska poZadované
tloustky.
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18.12 Umisténi oznaceni hlavniho
loziska na bloku motoru a klikové
hrideli - fada motoru XU.

A Carovy kéd (pouZiti pouze pro vyrobu)
B Referencéni znacky

13 Na klikové hfideli a bloku motoru jsou
dva identifika¢ni radky: ¢arovy kéd, ktery
je pouzivany Peugeot b&hem vyroby a
fada péti pismen. Prvni pismeno v poradi
udava velikost loziska €. 1 (nejblize
setrvacniku). Posledni pismeno v poradi
(za kterym nasleduje Sipka) odkazuje na
velikost hlavniho loziska €. 5. Tyto znacky
mohou byt pouzité pfi  vybéru
pozadovaného stupné pouzdra lozisek.
14 Opatiete si identifikacni Cisla
(pismena) pfisluSnych ¢epl klikové
hfidele a vrtani lozisek bloku motoru.
VSimnéte si, Ze znacky klikové hfidele
jsou uvedené na vrcholu tabulky a znacky
bloku motoru na bo¢ni strané, nakreslete
od pfislusné znacky klikového hridele
kolmici dold a vodorovnou ¢aru naproti
pfislusné znacky bloku motoru a najdéte
bod, v kterém se obé& c&ary kfizi. Toto
prekfizeni udava koéd spodniho pouzdra
loziska potfebného pro spravnou vali
hlavniho loziska. Napfiklad, graf ukazuje
znacku klikové hridele 6 a blok motoru
znagku h, bod kfizeni je v CERVENE
oblasti, oznamujici, Ze je potfebny
Cerveny kod (tfida D) pouzdra loziska pro
spravnou vlli spodniho pouzdra loZiska
(viz foto).

15 Opakujte tento postup aby byly
obdrzené potfebné kddy pouzder loZisek
pro kazdy z péti hlavnich ¢epl loZisek.

16 Vyhledejte radu v Peugeot servisu o
pouZitelnosti souCastek a nejlepSim
zpUsobu postupu, kdyZ objednavate nova
pouzdra loZisek .

Poznamka: Na starSich motorech, je
doporuéené, aby pfi vyméné pouzder
loZisek byly pouzité nové. Toto ma smysl

udélat pouze tehdy, jestlize byly
soubé&zné vyménéné dily soustavy
mazani (vyména pomocného ventilu

olejového Cerpadla a pruZiny stejné jako
fetézové kolo Cerpadla a fetéz). Jestlize
je tfeba pouzit nové loziska bez vymény
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systému mazani, Peugeot prohlasil, ze by
meéla byt poZitd spodni pouzdra lozZisek
s modrym kédem (tfida A). Odkaz na
Peugeot servis pro bliz§i zpravy

17 Protoze nejsou zadné identifikacni
znacky lozisek, pfislusny rozmér pouzdra

hlavniho loziska musi byt vybrany
zméfenim vule hlavniho loziska.

Hlavni loziska

kontrola vtle

Motory TU

18 Na starSich motorech, jestlize jsou
pouzitd upravena pouzdra lozZisek,

opatfete novou sadu hornich pouzder
lozisek Cerné (tfidy B) a nové spodni
pouzdra lozisek modré (tfida A). Na
noveéjSich motorech (po Unoru 1992), kde
jsou jiz pouzita upravena pouzdra lozisek,
lze oveéfit vdali pomoci originalnich
pouzder lozisek. Ale, je lepSi pouzit
novou sadu, protoze obdrzené vysledky
budou presnéjsi.

19 Ocistéte pouzdra lozisek a vlozte
loziska do bloku motoru a vi¢ek hlavnich
loZisek.

20 Zatlacte pouzdra lozisek na své misto,
a zajistéte, ze zoubek na kazdé panvi je
zasazen v zéfezu v bloku motoru nebo
umistén ve vicku hlavniho loziska.
Davejte pozor at se nedotknete prsty
povrchu panve loziska. VSimnéte si, ze
vrchni a spodni ryhovana pouzdra
loZisek, jsou osazena u hlavnich lozisek
€. 2 a 4 (viz foto). Jestlize jsou pouzité
originalni pouzdra lozisek, zabezpecte,
Ze jsou montované v pGvodni poloze.
Vile Ize zkontrolovat dvéma zplsoby.

18.20 VSimnéte si, Ze na motorech
fady Tu jsou pouzdra lozisek
s drazkou montovana na lozZiska
hlavnich ¢epli Cislo 2 a 4

18.14 Tabulka pro vybér pouzdra hlavniho loziska, pro motory fady XU

Jestlize je odméfeny primér kazdého
odpovidajiciho €epu klikové hfidele a je
pak odeéten od vnittniho priméru
loziska, vysledek bude vdle hlavniho
loZiska.

22 Druhy zplsob (a vice presny) je
pouziti vyrobku znamého jako "plasticka
mérka".Ta se sklddd ztenkého vldkna
presné kulaté umélé hmoty, ktera je
stisknutd mezi pouzdrem loziska a
¢epem. Kdyz je panev odstranéna, uméla
hmota je zdeformovand a muze byt
zméfena  specialni  méfici  kartou
dodavanou k soupravé. Vile je uréena
podle této mérky. Plastickd mérka by
meéla byt k dispozici v Peugeot servisu.
Postup pro pouziti plastové mérky je
nasledujici.

23 S vrchni panvi hlavniho loziska v
misté, pozorné usadte klikovou hfidel.
Nepouzivejte zadné mazadlo; cepy
klikové hfidele a pouzdra lozisek musi byt
bezvadné Cisté a suché.

24 Narezte plastovou mérku na vhodnou
velikost (méla by byt nepatrné kratsi, nez
Sifka hlavnich lozisek) a umistéte na
kazdy Cep klikové hfidele jednu mérku
(viz foto).

18.24 Plastova mérka na lozisku
hlavniho éepu klikové hridele.

25 Na spodni panve hlavnich lozisek
namontujte  vicka hlavnich loZisek,
utahnéte Srouby podle popisu v odstavci
45. Dejte pozor at neporusite plastovou
mérku a béhem této Cinnosti neotacejte
klikovou hfidele.

26 Odstrarite vicko hlavniho lozZiska,
znovu vénujte velkou pozornost neporusit
plastovou mérku nebo neotodit klikovou
hFideli.



27 Porovnejte Sitku rozdrcené plastové
mérky na kazdém cepu se stupnici
vytiSsténou na plastové mérce, k docilit
vile hlavniho loziska (viz foto). Poté
srovnejte  odméfenou vdli danou v
technickych datech v zacatku této
kapitoly.

28 Jestlize je vile podstatné rozdilna nez
bylo ofekavané, pouzdra loZisek mohou
byt nespravné velikosti (nebo nadmérné
opotiebené, jestlize hlavni panve jsou
znovu pouzité). Nez se rozhodnete, Ze
jsou potfebné razné velikosti panve,
zajistéte, Ze neni zadna nedistota nebo
olej mezi pouzdry lozisek a vicky nebo
blokem, kdyz byla méfena vile. Jestlize
byla plastova mérka na jednom konci

-
-
18.27 Méreni Sirky stlacené plastové
mérky pomoci stupnice na karté

§irSi, muze byt
kuzelovity.

29 Jestlize je vile jina nez je pfedepsané,
pouzijte  obdrzeny udaj spole¢né
s tloustkou panve, pro vypocitani
velikosti pouzder lozZisek. Kdyz podcitate
pozadované vile lozZisek, méjte na
paméti, Ze je vzdy lepsi mit vali pobliz

k dolni predepsané fadé, vezméte
v Uvahu opotfebovani b&éhem pouzivani.
30 Kde je nutné, opatfete si pozadované
stupné  pouzder lozisek, pozorné
seSkrabejte vSechny stopy plastové
mérky z klikové hfidele a pouzder lozZisek.
Pouzijte nehet, dfevénou nebo umeélou
Skrabku, ktera pravdépodobné neposkodi
povrch lozisek.

Motory XU

32 Jestlize je tfeba pouzit na starSi motor
nové pouzdra lozZisek, opatfete sadu
novych vrchnich pouzder loZisek a nové
zelené nebo Sedé (podle pouziti) spodni
pouzdra lozZisek (viz odstavec 10). Na
novém motoru kde jsou jiz opatfena
upravena pouzdra lozisek, mulze byt
prezkou$eni vlle provedeno pomoci
originalnich pouzder lozisek. Avsak, je

Cep klikové hridele

vhodny pouzit novou sadu, protoze
obdrzené vysledky budou vétSinou
rozhodujici.

33 Ocistéte pouzdra lozisek a umistéte
loZiska v bloku motoru a vi¢kach hlavnich
loZisek.

34 Zatlacte pouzdra lozisek a zajistéte,
Ze zoubek na kazdé panvi je zasazen v
zafezu v bloku motoru nebo umistén ve
vicku hlavniho loziska. Davejte pozor at
se nedotknete prsty povrchu panve
loZiska. VSimnéte si, Ze vSechny vrchni
pouzdra lozisek maji ryhovany povrch
loZiska, kdezto spodni panve maji rovny
povrch loziska (viz foto).

18.34 Na motorech XU, maji vSechny
spodni panve loziska rovny povrch.
Zajistéte, ze zoubek(Sipka) je spravné
umistén ve viku.

Jestlize jsou pouzité originalni pouzdra
loZisek pro pfezkouSeni, zabezpecte, Ze

jsou montované v puvodni poloze.

35 Vdle Ize zkontrolovat dvéma zpusoby.
36 Jeden zplsob (ktery bude tézky
dostupny bez Fady vnitfnich mikrometru
nebo vnitfniho rozpinajiciho se
posuvného méfidla) je, Ze namontujete
odlitek vi¢ka hlavniho loziska do bloku
motoru s pouzdry lozisek. Na odlitku
spravné utahnéte Srouby, zméfte vnitini
pramér kazdé smontované dvojice
pouzder loZisek. Jestlize primér kazdého
odpovidajiciho ¢epu klikové hfidele je
odmeéfeny a pak odecten od vnitfniho
praméru loziska, vysledek bude vile
hlavniho loZiska.

37 DalSi, a jeSté presnéjSi metoda, je
pouziti plastové mérky. Metoda je
popsana vySe v odstavcich 17 az 26.

38 Vsimnéte si, ze Peugeot nespecifikuje
vuli hlavnich lozZisek pro motory1905 ccm.
Hodnoty v technickych datech jsou
voditkem, které jsou typické pro tento typ
motoru. PFi praci na tomto motoru, se
proto vzdy odvolejte na Peugeot servis
pro  zjisténi presné vlle, pred
prohlasenim, ze soucastky  jsou
nepouzitelné.

Montaz klikové hiidele

Hlinikovy blok motoru TU

39 Opatrné jesté jednou nadzvednéte
klikovou hfidel z bloku motoru.

40 Pomoci trochy oleje, pfilepte vrchni
opérné podlozky na kazdou vrchni stranu
hlavniho loziska €. 2; zajistéte, Ze olejové
drazky na kazdé ploSe opérné podlozky
jsou smérem ven (pry¢ z bloku motoru)
(viz foto).

18.40 Montaz axialni podlozky klikové
htidele — hlinikovy blok motoru TU

18.41

Zajistéte, ze kazdy zoubek
loziska (Sipka) je spravné umistény a
pouzijte ¢isty motorovy ole;j.

41 Umistéte pouzdra lozisek v jejich
polohach podle popisu na zacatku.
Jestlize jsou pouzité nové panve,
zajistéte, Zze vSechny stopy ochranného
tuku jsou odstranéné pryé pomoci
petroleje. Vytfete dosucha panve a
ojnice. Dobfe namazte Cistym motorovym
olejem kazdé pouzdro lozZiska v bloku
motoru (viz foto).

42 Namontujte klinek, pak nasadte

fetézové Kkolo olejového Ccerpadla a
umistite Fetéz na fetézové kolo (viz foto).
Vlozte klikovou hfidel tak, aby kliky 2 a 3
valce byly v Horni Uvrati (HU); kliky 1 a 4
valce byly v Dolni Gvrati (DU), pfipravené
pro montaz pistu ¢. 1. Pfekontrolujte vuli
klikové hridele podle popisu v ¢asti 13.

. s
18.42 Montaz fetézu olejového
cerpadla a fetézového kola - hlinikovy
blok motor TU

43 Dukladné odmastéte spojovaci povrch
bloku motoru a vicka hlavnich loZisek.
Naneste tenkou vrstvu  vhodného
tésniciho materialu na spojovaci povrch
bloku motoru a vicka hlavnich loZisek,
pak vytvorte rovnomérny film (viz foto).

18.43 Naneste vhodny tésnici material
na spojovaci povrch bloku motoru. . .

44 Namazte spodni pouzdra loZisek
gistym motorovym olejem a namontujte
vi¢ka hlavnich loZisek.
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Zajistéte, Zze panve nejsou prehozené, a
Ze spojovaci koliky jsou pfesné osazené
(viz foto).

18.44 . . . montaz vika spodnich lozisek

45 Namontuje deset 11 mm Sroubu vi¢ek
hlavnich lozisek, a utahnéte je vSechny
pouze rukou. Utahujte Srouby o jednu
otacku najednou od stfedu postupné ven,
na 1 predepsany stupen kroutici
momentu. Jakmile byly vSechny Srouby
utaZené na 1 stupeni, utdhnéte Srouby na
2 predepsany stupen pomoci
nastrékového klice a prodlouzeni. Je
doporuéené, aby v pribéhu utahovani
bylo pouzivané uhlové méfidlo pro
zabezpeceni pfesného utazeni (viz foto).
Jestlize uhlové méfidlo neni k dispozici,
pouzijte kapku bilé barvy k vytvofeni
zna¢ky mezi hlavou Sroubu a odlitkem
dfive neZ zacnete utahovat; znacky pak
mohou byt pouzité k ovéfeni, ze Sroub byl
dostate¢né otoceny béhem utahovani.

v sk
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18.45a Utahnéte deset 11 mm hlavnich
svornikl na 1 stupen utazeni ..

48 Zajistéte, Ze je fetéz spravné umistény
na fetézovém kole, namontujte olejove
Cerpadlo a spodek klikové skfiné podle
popisu v ¢asti A kapitoly 2.

49 Pouzijte dvé nové olejové tésnéni
klikové hfidele podle popisu v ¢asti A.

50 Namontujte setrvacnik podle popisu v
Casti A kapitoly 2.

51 Kde byla odstranéna, namontujte
hlavu valcl podle popisu v c&asti A.
RovnéZ namontujte fetézové kolo klikove
hfidele a rozvodovy femen podle popisu
v Casti A.

Motory TU s litinovym blokem

52 Opatrné jesté jednou nadzvednéte
klikovou hfidel z bloku motoru.

53 Pomoci trochy oleje, pfilepte vrchni
opérné podlozky na kazdou vrchni stranu
hlavniho loziska €. 2; zajistéte, Ze olejové
drazky na kazdé ploSe opérné podlozky
jsou smérem ven (pry¢ z bloku motoru)
(viz foto).

18.53 Montaz vrchni axialni podlozky
k 2 hlavnimu lozisku

54 Umistéte pouzdra lozisek v jejich
polohach podle popisu na zacatku.
Jestlize jsou pouzité nové panve,
zajistéte, Zze vSechny stopy ochranného
tuku jsou odstranéné pry¢ pomoci
petroleje. Vytfete dosucha panve a
ojnice. Dobfe namazte Cistym motorovym
olejem kazdé pouzdro loziska v bloku
motoru (viz foto).
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18.45b . . . potom je utadhnéte na
2 stupen utazeni.

46 Namontujte vSechny 6 mm Srouby
zajiStujici  vicka hlavnich loZisek k
zakladné bloku motoru a utdhnéte je na
pfedepsany moment. Pfezkousejte, zZe se
klikova hfidel otaci volné.

47 Namontujte na klikovou hfidel sestavy
pistu s ojnici podle popisu v ¢asti 18.
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18.54 Zajistéte, ze je zoubek (Sipka)
umistény ve viku kdyz montujete
pouzdro loziska

55 Vlozte klikovou hfidel tak, aby kliky 2 a
3 vélce byly v Horni Uvrati (HU); kliky 1 a
4 vélce byly vDolni Gvrati (DU),
pfipravené pro montovani pistu €. 1.
Pfrekontrolujte pohyb klikové hfidele
podle popisu v Easti 14.

56 Namazte doIni pouzdra lozisek v
hlavnich loZiskovych vi¢kach Cistym
motorovym olejem. PresvédCte se, Ze
poloha vystupku na panvi souhlasi s
vyklenkem na vicku.

57 Vlozte vicka hlavnich lozisek do bloku
motoru a zajistéte, Ze jsou presné
vloZzené zpét (vystupek pouzdra loZiska v
bloku a vickach musi byt nasazené
shodné). Vlozte volné Srouby.

58 Utahnéte Srouby hlavnich loZiskovych
vi€ek na 1 pfedepsany stupen krouticiho
momentu. Jakmile vSechny Srouby byly
utaZené na 1 stupen, utdhnéte Srouby na
2 predepsany stupen. Je doporucené,
aby v pribéhu utahovani bylo pouzivané
Uhlové méfidlo pro zajisténi presnosti.
Jestlize méfidlo neni k dispozici, pouzijte
kapku bilé barvy k zhotoveni znacky mezi
hlavou Sroubu a odlitkem dfive nez
zacnete utahovat; znacky pak mohou byt
pouzité k ovéfeni, Ze Sroub v prubéhu
utahovani byl dostate¢né utazeny.

59 Ovérte, Ze se klikova hfidel toci volné.
60 Namontujte sestavy pistu s ojnici na
klikovou hfidel podle popisu v ¢asti 19.

61 Vlozte do drazky klikové hridele klinek

a nasadte Tfetézové kolo olejového
Cerpadla. Nasadte fetéz na fetézové
kolo.

62 Zajistéte, ze spojovaci plochy predni
strany olejové tésnéni krytu motoru a
bloku motoru jsou Ccisté a suché.
Poznacte presnou hloubku olejového
tésnéni na predni strané, pak pomoci
velkého plochého Sroubovaku vypacte
tésnéni z krytu motoru.

63 Pouzijte vhodny tésnici materidl na
spojovaci povrch olejového tésnéni krytu
motoru a ujistéte se, ze spojovaci koliky
jsou na misté. Nasadte na konec klikové
hfidele kryt bloku motoru. Utahnéte
bezpecné Srouby krytu.

64 Opakujte €innosti v odstavcich 62 a
63, a nasadte zadni ¢ast krytu olejového
tésnéni.

65 Namontujte v pfedni a zadni Casti
klikové hfidele nové olejové tésnéni
podle popisu v ¢asti A kapitoly 2.

66 Zajistéte, ze fetéz je spravné
nasazeny na fetézovém kole, namontujte
olejové Cerpadlo a spodek klikové skfiné
podle popisu v ¢asti A kapitoly 2.

67 Namontujte setrvacnik (kapitola 2A).
68 Kde byla odstranéna, namontujte
hlavu valci a fetézové kolo klikové
hfidele a rozvodovy femen - viz pfislusné
sekce Casti A.

Motory XU

69 Provedte Cinnosti
odstavcich 52 az 56.

70 Namontujte hlavni loziskové vicka €. 2
az 5 na své mista, zabezpecte, Ze jsou
presné vlozené (zoubek pouzdra loziska
v bloku a vi¢kach musi byt nasazené na
shodné strané). Vlozte Srouby a utahnéte
je pouze lehce.

71 Naneste malé mnozstvi tésniciho
materialu na spojovaci povrch 1 hlavniho
loziskového vicka na bloku motoru, kolem
dirky (viz foto).

popsané v



18.71 Naneseni tmelu na spojovaci
plochu 1 hlavniho loziskového vicka
blok motoru

72 Viozte do paty 1 loziskového vicka
tésnici prouzky a stisknéte prouzky do
drazky loziskového vi¢ka. Je pravé nutné
si opatfit dva slabé kovové prouzky,
tloustky 0,25 mm nebo mensi, aby
zabranily pohybu prouzkim, kdyz je vicko
montované.  Automobilové  opravny
Peugeot pouzivaji zobrazeny pracovni
nastroj, ktery pracuje jako svérak. Kovové
prouzky (staré sparové mérky) mohou byt
pouzité, za predpokladu, Ze vSechny

otfepy které mohou poSkodit tésnici
plochy jsou nejprve odstranéné (viz
foto).

18.73a Montaz vicka hlavniho loziska
pomoci kovovych planzet

ah

18.72a Montaz tésniciho pasku
k 1 hlavnimu loziskovému vicku

18.72b Pomoci specialniho nastroje
Peugeot namontujte 1 vicko
hlavniho loziska

73 Kde jsou pouzité kovové prouzky,
nechejte je na tésnicich plochach.
Namontujte 1 hlavni loZiskové vicko,
volné vlozte Srouby, pak pomoci klesti
pozorné vytahnéte kovové prouzky ve
vodorovném sméru (viz foto).

74 Pritahnéte
Srouby hlavnich loziskovych vicek na
predepsany kroutici
ostrého nozZe, ofiznéte konce tésnéni 1
vicka
spojovacim povrchem bloku motoru asi 1
mm (viz foto).

18.74a Po namontovani véech viéek
utahnéte matice a Srouby na
predepsany moment. ..

18.74b . . . potom sefiznéte tésnici

pasky, aby vyénivaly nad povrch bloku

motoru asi 1 mm
rovnomérné

moment.

loziska, aby vyénivalo nad

75 Na motorech 1580 cm®, 1761 cm’ a
1905 cm®, namontujte poloviny hlavnich
loZisek, Srouby a izola¢ni podlozky (jeden
v vpfedu bloku, a druhy v zadni ¢asti) a
utédhnéte na pfedepsany kroutici moment.
76 Pouzijte nové olejové tésnéni na zadni
&ast klikové hfidele podle popisu v ¢asti B
kapitoly 2.

77 Namontujte na klikovou hfidel sestavy
pistu a ojnice podle popisu v ¢asti 19.

78 Vlozte klinek, pak nasadte rozpérku
(podle pouziti), Fetézové kolo olejového
Cerpadla a nasadte fetéz na fetézové
kolo.

79 Zabezpelte, Ze spojovaci plochy
predni strany olejového té&snéni a bloku
motoru jsou Cisté a suché. Poznacte si
pfesnou hloubku olejového tésnéni,
potom  pomoci velkého  plochého
Sroubovaku, vypacte staré tésnéni z krytu
motoru.

80 Naneste vhodny tésnici material na
spojovaci povrch drzaku olejového
tésnéni. Zabezpeclte, Zze spojovaci koliky
jsou na svém misté, pak nasadte drzak
tésnéni na konec klikové hfidele a usadte
na blok motoru. Utahnéte Srouby drzaku
na predepsany kroutici moment.

81 Pouzijte nové olejové tésnéni na
predni stranu klikové hfidele podle popisu
v Casti B kapitoly 2.

82 Zajistéte, Ze je fetéz na fetézovém
kole spravné nasazeny, namontujte
olejové Cerpadlo a spodek klikové skfiné
—viz informace ¢asti B nebo C kapitoly 2.
83 Pokud byl odstranény, namontujte
zadni kryt rozvodového femene a hlavu
valcl podle popisu v ¢asti B.

19 Pist a ojnice —
montaz a kontrola vile
loZiska ojnice

vSechny

Pomoci

Vybér pouzder loziska

1 Na vétSiné motoru, jsou dvé velikosti
pouzder lozisek ojniéni hlavy vyrobené
Peugeot; normalni rozmér pro pouziti
s standardni klikovou hfideli a nadmérny
rozmér pro pouziti jakmile €epy klikové
hfidele byly opracované.

2 Informujte se v Peugeot servisu o
dostupnosti soucastek. Vzdy uvedte
pramér ojni¢ni hlavy klikové htidele, kdyz
objednavaté pouzdra lozisek.

3 Pfed montazi sestavy pistu a ojnice, by
méla byt zkontrolovana vdle ojniéni hlavy
loZiska timto zptisobem.

Kontrola viile hlavniho loziska
4 Ocistéte pouzdra lozisek a umistéte v
ojnici a loziskovém vicku.

5 Zatlacte pouzdra lozisek na své mista,
a zajistéte, Ze zoubek na kazdé panvi
sedi v zafezu na ojnici a vicku.
Nedotykejte se prsty povrchu panve
loziska (viz foto). Jestlize jsou puvodni
pouzdra lozZisek pouzitd ke kontrole,
zajistéte, ze jsou montované na svych
mistech. Vile maze byt zkontrolovana
dvéma zpusoby.
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19.5 PFi montazi pouzdra loZiska do

ojnice — zajistéte aby zoubek souhlasil
(Sipka) s vybranim v ojnici.

6 Jeden zplsob je, Ze namontujete vika
loZisek ojni¢ni hlavy na ojnice, zajistéte
Ze jsou montované presné nazpatek (viz
odstavec 20), s pouzdry loZisek v ojnici. S
presné utahnutymi maticemi vik, pouzijte
vnitfni mikrometr nebo odpichovatko k
zméfeni vnitfniho priméru  kazdého
smontovaného paru pouzder lozisek.
Jestlize prdmér kazdého odpovidajiciho
Cepu klikové hfidele je odméfeny a pak
ode¢ten z vnitfniho priméru loziska,
vysledek bude vile loZiska ojni¢ni hlavy.
7 Druha, a vice pfesnégjSi metoda je
pouziti plastové mérky (viz ¢ast 18).

8 Zajistéte, Ze pouzdra lozZisek jsou
pfesné osazené. Umistéte plastovou
mérku na kazdy (Cisty) ojni¢ni Cep.

9 Namontujte (Cistou) sestavu pistu a
ojnice na klikovou hfidel a namontujte
loziskové vicka ojni¢ni hlavy, pomoci
znaCek zhotovenych pfi demontazi
pro zajisténi, Ze jsou montované spravné
nazpét.

10 Utahnéte matice lozisek podle popisu
nize v odstavci 21 nebo 22 (podle
pouziti). Davejte pozor at neporusite
plastovou mérku nebo neotocite ojnici
b&hem utahovani.

11 Rozmontujte sestavy bez otaceni
ojnic. Pouzijte stupnici vytiSténou na
obdlce plastové mérky pro zjisténi vule
loziska ojni¢ni hlavy.

12 Jestlize je vule rozdilna, je mozné
predpokladat Spatny rozmér pouzdra
loziska (nebo nepfiméfené opotiebeni,
jestlize jsou znovu pouzité origindlni
panve). Presvédéte se, Ze Zadna
necistota nebo olej nebyl mezi pouzdry
loZisek a vikem nebo blokem, kdyZ byla
vile odmeérena. Jestlize plastova meérka
byla na jednom konci SirSi, ¢ep klikové
hfidele je mozZna kuZelovity.

13 VSimnéte si, Zze Peugeot vyslovné
neuved| doporucenou vili loZisek ojni¢ni
hlavy. Hodnoty dané v specifikacich jsou
pouze voditkem, které jsou typické pro
tento typ motoru. Pfed prohlasenim o
nepouzitelnosti soucéstek, se odvolejte
na Peugeot servis nebo odbornika na
opravy motoru.

14 Na konec pozorné odstrante vSechny
stopy materialu plastové mérky z klikové
hfidele a pouzder lozZisek. Pouzijte nehet
nebo jiny pfedmét, ktery neposSkrabé
povrch lozisek.
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Montaz pistu a ojnice

15 VSimnéte si, Ze nasledujici postup
predpoklada, ze vlozky valcl jsou v bloku
motoru podle popisu v Casti 12, a ze
klikova hfidel a vicka hlavnich lozZisek
jsou na misté (viz ¢ast 18).

16 Zajistéte, Ze pouzdra lozisek jsou
spravné osazené podle popisu na
zaGatku. Jestlize jsou pouZité nové
panve, zajistéte, ze vSechny stopy
ochranného tuku jsou ocisténé pomoci
petroleje. Utfete panve a ojnice dosucha.
17 Namazte vrtani valcl, pisty a pistni
krouzky, pak slozte kazdou sestavu pistu
a ojnice v jeji pfislusné poloze.

18 Zacnéte sestavou €. 1. Pfesvédcte se,
Ze pistni krouzky jsou rozmisténé podle
popisu v casti 17, pak je stisknéte
stlatovacem pistnich krouzka.

19 Vsunte sestavu pistu s ojnici do
vrcholu vlozky €. 1. Na benzinovém
motoru, zajistéte, Ze Sipka na hlavé pistu
ukazuje smérem k rozvodovému femenu
na konci motoru a na dieselovém motoru
zajistéte, Ze Ctyflistek na hlavé pistu je
smérem k prfedni strané (strana olejového
filtru) bloku motoru. Pomoci Spalku dfeva
nebo nasady kladiva proti hlavé pist,
klepat sestavu do valce dokud hlava pistu
neni zarovnana s vrcholem valce (viz

19.19 Klepejte pist do valce pomoci
nasady kladiva

20 Zajistéte, Ze jsou pouzdra loZisek
pfesné namontovana. Dobfe namazte
ojnicni Cepy a obé& pouzdra lozZisek.
Davejte pozor na znacku valcU, stisknéte
sestavu pistu s ojnici dolu do valce az
k ojniénimu Cepu. Namontujte loZiskové
vicko ojniéni hlavy a utahnéte jeho
matice. VSimnéte si, Ze identifikaéni
oznaceni musi souhlasit (které znamena,
Ze umisténi zoubku na pouzdru loziska
navzajem sedi).

21 Na motorech fady TU, pfitahnéte
matice loziskovych vi¢ek rovnomérné a

vzestupné na predepsany  kroutici
moment.
22 Na motorech fady XU, utahnéte

matice loziskovych vi¢ek rovnomérné a
vzestupné na 1 stupen krouticiho
momentu. Potom obé matice upIné
povolte a utdahnéte na 2 stupen krouticiho
momentu. Jakmile byly utahnuté obé
matice na 2 stupen, utdhnéte je na 3
predepsany stupen. Je doporucené, aby
Uhlové meéfidlo bylo pouzivané v prabéhu
utahovani pro pfesné utazeni (viz foto).

Jestlize méfidlo neni k dispozici, pouzijte
bilou barvu k oznaceni zarovnani mezi
matici a loziskovym vickem pred
utahovanim; zna¢ky pak mohou byt
pouzivané k ovéfeni, Ze matice byla

dostatecné otoCena béhem utahnuti.

19.22a Na motoru XU, utahnéte matice
loziska ojni¢ni hlavy na 1 stupen, pak
je aplné povolte a utahnéte je na 2
stupen krouticiho momentu. . ..

19.22b . . . nakonec na 3 stupen
predepsaného uhlu

23 Na vSech motorech, jakmile matice
loZiskovych vi¢ek byly spravné utahnuté,
otocte klikovou hidel. Ovérte, Ze se otaci
volng; jestlize byly pouzité nové soucasti,
je tfeba oCekavat néjakou tuhost, ale
nemély by byt zadné znamky vaznuti
nebo tuhnuti.

24 Namontujte stejné tfi zbyvajici sestavy
pistu s ojnici.

25 Namontujte hlavu valcd a olejové
Cerpadlo podle popisu v ¢asti A nebo B
kapitoly 2 (podle pouziti).

20 Motor —
pocatecni inicializace po kontrole

1 Po namontovani motoru do automobilu,
prekontrolujte uroven motorového oleje a
chladici kapaliny. Udélejte vyslednou
kontrolu, Ze je vSechno pfipojené, a Ze
nezlstalo zadné nafadi nebo hadry v
&asti motoru.

2 Odstrafite zapalovaci svicky. Na
modelech s rozdélovacem, ucinte
zapalovaci soustavu nezpusobilou
odpojenim zapalovacich kabelu z vika
rozdélovace, indukéni civky a uzemnéte
na blok motoru. Pouzijte propojovaci
vedeni nebo podobny drat pro dobré
spojeni. Na modelech se statickou
(rozdélovacem) zapalovaci soustavou,
ucinte nezpusobilym zapalovaci soustavu
odpojenim dratd z indukéni civky,
odvolejte se na kapitolu 5B pro
informace.



3 Startujte  motor startérem, dokud
varovna svétla tlaku oleje nezhasnou.
Namontujte zapalovaci svicky a pfipojte
zapalovaci kabely zapalovacich svicek,
odvolejte se na kapitolu 1 pro blizsi
informace. Pfipojte veSkeré vedeni nebo
elektrickou instalaci, ktery byla odpojena
v odstavci 2.

4 Uvedte motor do chodu a vSimnéte si,
Ze to mozna bude trvat trochu déle nez
obvykle, zplsobené vyprazdnénim
palivové soustavy.

5 Zatimco motor pracuje naprazdno,
ovéfte netésnosti paliva, vody a oleje.

Nemeéjte strach jestlize citite rGzné pachy
a kouf zohfivanych ¢&asti a paleni
olejovych sedimentu. Na 16-ventilovych
motorech muze byt z pocatku slySet
néjaky hluk ventild; tento hluk by mél
zmizet po zaplnéni motoru olejem a
obnoveni normalniho tlaku
v hydraulickém mechanismu zdvihatek.

6 Predpokladejte, Ze je vSechno
v pofadku, nechejte motor bézet na
volnobéh, az je citit cirkulace horké vody
skrz vrchni hadici, pak vypnéte motor.

7 Prekontrolujte nastavovaci hodnoty
zapalovani a volnobé&Zné rychlosti, pak
vypnéte motor.

8 Po nékolika minutach, prekontrolujte
uroven oleje a chladici tekutiny podle
popisu v kapitole 1 a podle potieby
dolijte.

9 Jestlize byly Srouby utdhnuté podle
predpisu, neni tfeba utahovat Srouby
hlavy valcd po prvnim vychladnuti
motoru.

10 Jestlize byl namontovany novy pist,
krouzky nebo loziska klikové htidele,
musi byt motor pokladan za novy a
zajizdén do prvnich 800 kilometru.
Nepouzivejte motor na plny vykon, nebo
nedovolte aby pracoval v malych
otackach motoru pfi pomalé rychlosti. Je
doporucené, aby na konci této doby byl
vyménény olej a filtr.
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