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Technické udaje
Typ systému

Karburatory, L3.1 - Jetronic a LU2 - Jetronic

Ostatni motory kromé XU10J4 (16-ventilu)

Motory XU10J4 (16-ventilu) ........cccoeeueerunnnne

Poradi zapalovani .............ccccccceiiiinnine

Zakladni predstih zapalovani
Karburatorové modely*:
Motor TU3

Motor XU5 (B2A) a XU9 (D2H) ...............

Vstfikovaci modely*:

Vstfikovaci modely L3.1 - Jetronic .........

Vstfikovaci modely LU2 - Jetronic .....
VSechny ostatni vstfikovaci modely

Bezkontaktni elektronickeé zapalovani
Rizeni zapalovani integrované v ECU
Zapalovani fizené ECU

1-3-4-2 (valec ¢islo 1 je u pfevodovky)

8° Pred horni Uvrati pfi 750 ot/min
10° Pred horni Gvrati pfi 750 ot/min

5° Pred horni Gvrati pfi 900 ot/min
10° Pred horni Gvrati pfi 850 ot/min
Regulované ECU (nenastavitelné)

*Poznamka: Jestlize je v nasledujicich motorech pouzivané bezolovnaté palivo, doba zapalovani musi byt zpoZzdéna o 3° - ovérte

v Peugeot servisu.

a) TU3 (K1A)

b) TU3A (K1G)

c) XU92C (D2D)

d) XU9J2 (D6A)

e) XU9J4 (D6C)

f) XU52C (B2A)

Odpor indukeéni civky *:

Primarni vinuti ...........ccoooeoiieiee

Sekundarni vinuti ........

Odpor zapalovacich kabelu.................cc......

Nastavovaci hodnoty momentového klice
Matice rozdélovace............ccccoeueeeiieiennnneenne

1 Zapalovani —
vS§eobecné informace

Bezkontaktni

elektronické zapalovani

VSechny karburatorové modely a mo-
dely opatfené vstfikovanim Bosch L3.1 -
Jetronic a Bosch LU2 - Jetronic jsou
vybavené bezkontaktnim elektronickym
zapalovanim. Zafizeni obsahuje pouze
zapalovaci civku a rozdélova¢ namonto-
vany na konci levé strany hlavy valcd,
ktery je pohanény vackovou hrideli. Na
karburatorovych modelech je indukéni
civka namontovana na drZaku pfipojenym
k bloku motoru a na modelech opatfe-
nych systémy L3. 1 a LU2 je namontova-
na na sacim sbérném potrubi.

Rozdélova¢ obsahuje palec nasazeny
na hfideli, magnet a stator pfipevnény
k hlavé valcl. Zesilova¢ zapalovani je
namontovany na téle rozdélovace. Sys-
tém pracuje timto zplisobem.

Kdyz je zapalovani zapnuté, ale motor
nepracuje, tranzistory v zesilovaci zabra-
ni proudu protéct primarnim obvodem
zapalovaci soustavy.

Kdyz se klikovy hfidel otaci, pohybuje
se snimac¢ (Hallova sonda) skrz magne-

tické pole vytvorené statorem. Kdyz je
ozubeni snimace zarovnané se statorem,
je vytvorené malé stfidavé napéti. Zesilo-
vaé pouziva tyto tranzistory jako spinac
napéti primarniho obvodu zapalovaci
soustavy.

Kdyz se ozubeni snimace pohne ze
zarovnani se statorem, zména vytvori
stfidavé napéti a tranzistory v zesilovadi
znovu sepnou a prerusi primarni obvod.
To vytvofi v sekundarnim vinuti indukéni
civky vysoké indukované napéti jenz
proudi krozdélovaci a na pfisluSnou
zapalovaci svicku.

Snima¢ horni avrati je opatfeny na
zadni €asti setrvacniku, ale snima¢ neni
soucasti zapalovaci soustavy. Je tam
pouze pro diagnostické ucely.

Integrované zapalovani

a vstrikovaci zafizeni

Na vstfikovacich modelech kromé sys-
témua L3.1 a LU2, je zapalovaci soustava
integrovana s vstfikovacim zafizenim a
tvofi spole¢ny systém fizeni motoru s
fidici jednotkou ECU (viz pfislusna sou-
¢ast kapitoly 4 pro blizSi zpravy).

Systémy Bosch Motronic ML4.1 a Fe-
nix 1B maji rozdélova¢ a zapalovaci
civku.

VSechny ostatni modely pouzivaji sta-
tickou zapalovaci soustavu (s rozdélova-
¢em), skladajici se pouze ze Etyr vystupu
na zapalovaci civky. Zapalovaci civka se
vlastné sklada ze dvou izolovanych
vinuti, které zasobuji dva valce (jedna
indukéni civka pro 1 a 4 valec, a druha
pro 2 a 3 valec). Pod kontrolou ECU,
funguje zapalovaci civka na principu
"zbyteéné jiskry", tj., kazda jiskra pro
zapalovaci svi€ku jde dvakrat pfi kazdém
taktu motoru, jednou pfi kompresnim
zdvihu a jednou pfi vyfukovém zdvihu -
jiskra pfi vyfukovém zdvihu nema na béh
motoru zadny ucinek a je proto "zbytec-
na". ECU vyuziva k vypocitani pozado-
vaného nastaveni pfredstihu zapalovani a
nabijeci doby indukéni civky informace z
rdznych snimaca.

Na nékterych modelech je do zapalo-
vaci soustavy zac¢lenény snimac klepani.
Snima¢ je namontovany na hlavé valcu a
zabranuje motoru "stfileni do vyfuku" pfi
zatizeni. Snima¢ je citlivy na chvéni a
odhali klepani, které se objevi, kdyz
motor zacne "stfilet do vyfuku" (pfedstih).
Snimac klepani posle elektricky signal do
ECU, ktera na oplatku zpomali nastaveni
predstihu zapalovani dokud "stfileni do
vyfuku" nepfestane.
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PFimé zapalovani

Zapalovani na modelech 1998 cm®
XU10J4 (16-ventilu) je "pfimého" typu.
Soustava se sklada ze dvou zesilovacd,
¢tyf indukénich civek zapalovani a sni-
mace klepani. Soustava zapalovani je
spole¢na s vstfikovacim zafizenim, které
tvofi spoleény systém Ffizeni motoru
ovladany jednotkou ECU pomoci zesilo-
vace zapalovani.

Kazdy zesilova¢ zapalovani pusobi na
dvé indukéni civky; zapalovaci indukéni
civky jsou nedilné se zastrékou pro svic-
ky a jsou zasunuté pfimo na zapalovaci
svi€ku, pro kazdou zastrcku jedna. Toto
odstrani potfebu jakéhokoliv spojovaciho
vedeni k zastréce indukéni civky. ECU
pouzivaji informace z riznych snimacu k
vypocitani nastaveni pfedstihu zapalova-
ni a nabijeci doby indukéni civky.

Snima¢ klepani je namontovany na
hlavé valci a zabrani motoru"stfilet do
vyfuku" pod zatizenim. Snimac odhali
abnormalni chvéni a je tudiz schopny
zjistit klepani, které se vyskytuje, kdyz
motor zacne "stfilet do vyfuku" (pfedstih).
Snimac klepani posle elektricky signal do
ECU, ktera na oplatku zpomali nastaveni
predstihu zapalovani dokud "stfileni do
vyfuku" nepfestane.

2 Zapalovani - testovani

Upozornéni: Napéti vyrobené elektro-
nickou zapalovaci soustavou je znac-
né vyssi, nez to vyrobené v konvenc-
nich zapalovacich soustavach. Vénujte
proto mimoradnou pozornost, kdyz
pracujete na zarizeni se zapnutym
zapalovanim. Osoby s implantovanymi
kardiostimulatory by mély dodrzovat
vzdalenost od obvodi zapalovani,
soucdsti a testovaciho zafizeni.

Bezkontaktni

elektronické zapalovani
Poznamka: Odvolejte se pfed zapocetim
prace na bezpecnostni opatfeni dané v
¢asti 1 kapitoly A. Vzdy pfed odpojenim
nebo spojenim jakékoliv soucasti, nebo
kdyz pouzivate ke kontrole odporu multi-
metr, vypnéte zapalovani.

VSeobecné

1 Soucasti elektronickych zapalovacich
soustav jsou obycejné velmi spolehlivé;
vétSina chyb je nejcastéji zplsobena
volnymi nebo znecisténymi pfipojkami
nebo "zkraty" vysokého napéti zplsobe-
nych necistotou, vihkosti nebo porusenou
izolaci vedouci potom k selhani soustavy.
Vzdy duakladné ovéite veskerou elek-
trickou instalaci pfed prohlasenim, ze je
elektricka sou¢ast nepouZitelna a pracuj-
te na odstranéni v8ech dalSich moznosti
systematicky pfed rozhodnutim, ze je
soucastka vadna.

2 Stara praxe kontrolovani jiskry pfidrze-
nim zivého konce vysokonapétového
vedeni v kratké vzdalenosti od motoru
neni doporu€ena; je zde nejen vysoké
riziko Urazu elektrickym proudem, ale
indukéni civka nebo zesilovaé muze byt
poskozen. Podobné, nikdy nezkousejte
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"rozpoznat chybu" stfileni do motoru
vytahovanim vysokonapétového vedeni
za chodu motoru. Vzdycky dakladné
ovérte veskerou elektrickou instalaci pred
prohlaSenim, Ze elektricka soulast je
nepouzitelna a pracujte systematicky az
vylougite vSechny dal$i moznosti pred
rozhodnutim, Ze jsou jednotlivé soucastky
vadné.

Motor nechce nastartovat

3 Jestlize se motor vibec neotaci, nebo
otaci velmi pomalu, pfezkousejte baterii a
elektricky startér. Pfipojte na svorky
baterie voltmetr (kladna sonda méfidla na
kladnou svorku baterie), odpojte vedeni
zapalovaci civky z vika rozdélovate a
uzemnéte, pak sledujte napéti, kdyz
startujete motor startérem (ne vice nez
deset vtefin). Jestlize je napéti mensi nez
9,5 V, ovéfte nejprve baterii, elektricky
spousté¢ a nabijeci systém podle popisu
v pfislusnych sekcich této kapitoly.

4 Jestlize se motor ota¢i normalni rych-
losti ale nechce nastartovat, pfezkouSejte
vysokonapétovy obvod pfipojenim stro-
boskopického svétla (podle instrukci
vyrobce) a startovanim motoru startérem;
jestlize svétlo blika, elektrické napéti
dojde az k zastrCce zapalovaci svicky,
tak by meély byt nejprve zkontrolované
sviCky. Jestlize svétlo neblika, ovéite
kontakt vysokonapétového vedeni ve
viku rozdélovace, zakarbonované kartace
a palec rotoru pomoci informace dané v
kapitole 1.

5 Jestlize je jiskra, pfezkousSejte palivo-
vou soustavu pro chyby odvolavajici se
na prislusnou soucast kapitoly 4 pro blizSi
informace.

6 Jestlize neni jesté zadna jiskra, pre-
zkouSejte napéti na "+" svorce indukéni
civky; méla by mit stejné napéti jako
baterie (tj., nejméné 11,7 V). Jestlize je
napéti na indukéni civce o vice nez 1 volt
mensi nez v baterii, pfezkousSejte napaje-
ni skrz pojistky a spina¢ zapalovani,
baterii a jeji uzemnéni, dokud se chyba
neodstrani.

7 Jestlize je napajeni indukéni civky
dobré, proméfte odpor primarniho a
sekundarniho vinuti indukéni civky podle
pozdéjSiho popisu v této casti; jestlize je
vadna, indukéni civku vymeérite, ale sami
pozorné prezkousejte stav spojl pred
touto &innosti a zabezpecdte, Zze chyba
neni zpusobena nedistymi nebo $patné
upevnénymi konektory.

8 Jestlize je indukéni civka v dobrém
stavu, je pravdépodobné chyba v zesilo-
vaci nebo rozdélovaci. Testovani téchto
soucasti by mélo byt svéfeno Peugeot
servisu.

Strileni do motoru

9 Nepravidelné stfileni do motoru je
zplsobené bud volnymi spoji nebo ob-
¢asnou chybou v primarnim obvodu nebo
vadnym palcem rotoru.

10 Po vypnuti zapalovani, pozorné pre-
zkouS$ejte zafizeni, Zze vSechny spoje jsou
Cisté a bezpelné pfipevnéné. Jestlize je k
dispozici stroboskopické zafizeni, pre-

zkouSejte vysokonapétovy obvod podle
popisu vyse.

11 Ovéfte, ze indukéni civka, viko rozdé-
lovace a vysokonapétové vedeni jsou
Cisté a suché. PrezkouSejte vedeni a
zastréky zapalovacich svi¢ek (a nahrad-
te, bude-li to nutné), pak ovéfte viko
rozdélovace a palec rotoru podle popisu v
kapitole 1.

12 Pravidelné stfileni do motoru je skoro
jisté zpusobené vikem rozdélovace,
vysokonapétovym vedenim nebo jiskfe-
nim zastréky. K ovéfeni pouzijte sefizo-
vaci svétlo (odstavec 4 vyse), zda je
vibec ve vedeni pfitomné vysoké napéti.
13 Jestlize neni pfitomné vysoké napéti v
Z2adném zapalovacim vedeni, chyba bude
ve vedeni nebo viku rozdélovace. Jestlize
je vysoké napéti pfitomné ve vesSkerém
zapalovacim vedeni, bude chyba v z&-
strékach zapalovacich svicek; prezkou-
Sejte a vymérnte, jestlize je jakakoliv
pochybnost o jejich stavu.

14 Jestlize neni pfitomné zadné vysoké
napéti, prekontrolujte indukéni civku; jeji
sekundarni vinuti mize byt pfi zatizeni
prerusené.

Pfimé a nepfimé zapalovani

15 Jestlize se objevi chyba ve spravé
zafizeni motoru (vstfikovani/zapalovani),
zajistéte nejprve, Ze chyba neni zpuso-
bena Spatnou elektrickou pfipojkou nebo
mizernou udrzbou; tj., ovéfte, ze filtr
CistiCe vzduchu je gisty, zastréky zapalo-
vacich sviek jsou v dobrém stavu a
svicky maji pfesné mezery, ze odvétra-
vaci hadice motoru jsou Cisté a neposko-
zené, odvolavejte se na kapitolu 1 pro
lanko akceleratoru je spravné nastavené
podle popisu v pfislusné soucasti kapitoly
4. Jestlize motor bézi velmi hrubé, pre-
zkouSejte kompresni tlaky a vile ventilu
podle popisu v kapitole 2A.

16 Na systémech s vikem rozdélovace a
palcem rotoru, pfezkousSejte tyto dily
podle popisu v predchozim odstavci
paragrafu.

17 Jestlize tyto kontroly neodhali pficinu
problému vozidla, mélo by byt dané do
vhodné vybaveného Peugeot servisu k
otestovani. V obvodu instalace spravy
motoru je zaclenéné elektrické zapojeni,
na které mize byt pfipojena zvlastni
diagnosticka zkouSecka. Testovaci zafi-
zeni ur€i rychle a jednoduse misto poru-
chy. Uleh&i potfebu zkouSet vSechny
prvky soustavy jednotlivé, coz znamena
travit €as Ccinnosti, ktera nese vysoké
nebezpeci poskozeni ECU.

18 Kontroly systému zapalovani, které Ize
uskutec€nit doma jsou popsané v kapitole
1, vztahujici se na zastrcky zapalovacich
svicek a zkousku zapalovaci civky po-
psanou v této kapitole. Bude-li to nutné,
Ize soustavu elektrické instalace a spoje-
ni dratd zkontrolovat podle popisu v
kapitole 12. Zaijistéte nejprve, Zze ECU je
odpojena.



3 Indukeéni civka —
demontaz, test a montaz

Demontaz

Bezkontaktni elektronické zapalovani

1 Na starSich modelech je indukéni civka
namontovana bud na bloku motoru nad
elektrickym spousté¢em nebo na sacim
potrubi. Na novéjSich modelech je na-
montovana na levé strané hlavy valca.
Nejprve odpojte minus pdl baterie.

2 Kde je nutné, odpojte pfivodni hadici
horkého vzduchu z ochranného plasté
vyfukového potrubi a fidici ventil teploty
vzduchu a odstrafite z motoru. Uvolnéte
sponu saciho potrubi a umistéte potrubi
mimo indukéni civku.

3 Odpojte draty z kondenzatoru namon-
tovaném na nosném drzaku indukéni
civky a kde je nutné, uvolnéte konektor
snimade Horni Uvrati (HU) zepfedu
drzaku (viz foto).

4 Odpojte vysokonapétové vedeni z
indukéni civky, pak stlacte svorku a

odpojte draty indukéni civky (viz foto).

5 Povolte a odstrante dva Srouby a od-
strante indukéni civku a nosny drzak. Kde
je nutné, povolte a odstrarite Ctyfi Srouby
a matice a odstrante induk¢ni civku a
nosny drzak (viz foto).

3.3 Na modelech s bezkontaktnim
zapalovanim, odpojte draty kondenza-
toru a uvolnite konektor snima¢e HU

. pak odpojte vysokonapet’ove
vedeni .

Nepfimé zapalovani

6 Odpojte minus pdl baterie. Indukéni
civka je namontovana na levém Kkonci
hlavy valcu.

7 Stisknéte svorku a odpojte draty z
indukeni civky.

8 Poznameneijte si pfesnou polohu vyso-
konapétového vedeni a potom odpojte ze
svorek indukéni civky.

9 Uvolnéte Ctyfi Srouby zajistujici induké-
ni civku k jejimu nosnému drzaku a
odstrarite z oddéleni motoru.

3.4b . .. a konektor (Sipka) z indukéni

civky zapalovanl

3.5b...a odstrante indukéni civku

a drzak z hlavy valct

3.5¢ Srouby drzaku mdukcnl civky
(S|pka) na zafizeni Bosch L3. 1

3.5d Vyjmuti zapalovaci civky a drzaku
na zapalovaci soustavé
Motronic

Primé zapalovani

10 Odpojte minus pdl baterie. Na kazdou
zapalovaci svi¢ku je jedna samostatna
indukéni civka zapalovani.

11 Pro pfistup k indukénim civkam,
uvolnéte osm Sroubl, poznamenejte si
spravnou polohu svorek elektrické insta-
lace a odstrarite kryt z prostfedniho krytu
hlavy valca.

12 K odstranéni indukéni civky, stisknéte
svorku a odpojte draty, pak tahnéte
indukeéni civku pry€ ze zapalovaci svicky
a odstrarite spole¢né s gumovym tésné-
nim.

Test

13 Test indukéni civky zalezi na odporu
pfipojeného  multimetru, pfekontrolujte
stav sekundarniho (nizké napéti proti
svorkdm + a - ) a primarniho (+ nizké
napéti proti svorce vysokého napéti)
vinuti. Kdyz si uvédomite, Zze na Ctyfi
vystupy, staticky typ indukéni civky vyso-
kého napéti jsou dvé sady kazdy vinuti.
Porovnejte obdrzené vysledky s udaji v
technickych datech na zacatku této kapi-
toly. Poznamka: Odpor vinuti indukéni
civky se nepatrné méni s teplotou vinuti,
udaje v technickych datech jsou pfiblizné
hodnoty pro indukéni civku pfi 20°C.

14 Ovéfte, ze mezi svorkou vysokonapé-
tového vedeni, télem indukéni civky a
nosnym drzakem neni zadny zkrat.

15 Jestlize je podezfeni, ze je indukéni
civka vadna, vaSe podezieni pfed vymeé-
nou indukéni civky potvrdi Peugeot ser-
vis.

Montaz

16 Montaz je obraceny postup demonta-
Ze, zajistéte, Ze draty jsou bezpecné
pfipojené a kde je nutné, jsou spravné
pfipojené vysokonapétové vedeni.

4 Rozdélovaé —
demontaz a montaz

Demontaz

Bezkontaktni zapalovani

1 Odpojte minus pol baterie. Kde je nutné
zlepSit pfistup k rozdélovadi, odstrante
indukéni civku podle popisu v €asti 3 a
vstup potrubi podle popisu v pfislusné
soucasti kapitoly 4.

2 Odstrante ochranny vodotésny kryt, pak
povolte a odstrarite Srouby vika rozdélo-
vace. Odstrarite viko a ulozte mimo
rozdélova¢ (viz foto). Vyménte tésnéni
vika. Bude-li nutné odpojte vysokonapé-
tové vedeni po oznaceni polohy ze zastr-
&ek zapalovacich svicek.

3 Stisknéte svorku a odpojte draty z
rozdélovace. Odpojte hadici
z podtlakového regulatoru (viz foto).

4 Prekontrolujte zarovnavaci znacky na
pFirubé hlavy valct a rozdélovadi. Jestlize
nejsou zadné znacky viditelné, oznacte
polohu téla rozdélovace k hlavé valct
pomoci rysovaci jehly nebo vhodného
znackovaciho péra. Povolte a odstrarite
dvé matice podpéry a odstrarnte rozdélo-
vac z hlavy valcu (viz foto). Odstrarite O-
krouzek z téla rozdélovace a vyradte; pfi
montazi musi byt pouzity novy.
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4.2a Odstrante vodotésny kryt . . . 4.4a Znacky zarovnani napfic¢ rozdélo-

vace a krytem hlavy valcu

N

4.2c . .. a odstrante viko z rzdélovaée 4.4c . .. a stahnéte rozdélovaé
z hlavy valcu

4.3a Odpojte konektor rozdélovace . . . 4.8a Na 16-ventilovych motorech
XU9J4 povolte Srouby rotoru
a rotor odstrarte

4.3b . .. a hadice 4.8b Priruba pohonu rotoru
podtlakové membrany
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4.10 Poloha drazky pohonu na pravé
strané vackového hridele

Nepfimé zapalovani s rozdélovacem

5 Odpojte minus pdél baterie. Bude-li
nutné, pro zlepSeni pfistupu k rozdélova-
¢i, odstrafite méfi€ mnozstvi vzduchu
podle popisu v kapitole 4.

6 Odstrarte vodotésny kryt, uvolnéte a
odstrarite Srouby vika rozdélovace, pak
odstrante viko a umistéte z dosahu roz-
délovace. Nahradte tésnéni vika. Bude-li
nutné, odpojte po oznaceni polohy vyso-
konapétové vedeni ze zastréek zapalo-
vacich svi¢ek. Na 16-ventilovych moto-
rech bude nutné odstranit kryci desku
zapalovacich svicek.

7 Na 8-ventilovych motorech povolte a
odstrante dva Srouby a podlozky a od-
strafite rozdélova¢ z hlavy valct. Od-
stranite O-krouzek z téla rozdélovace a
odlozte; pfi montazi musi byt pouzity
novy.

8 Na XU9J4 16-ventilovych motorech
uvolnéte tfi Srouby pfipevnujici rotor k
pfirubé rotoru a rotor odklopte, pak vy-
Sroubuijte Sroub ze stfedu pfiruby a od-
strante pfirubu. Odstrarite umélou desku
z konce hlavy valcu (viz foto).

Montaz

Bezkontaktni zapalovani

9 Namazte novy O-krouzek motorovym
olejem a nasadte do drazky v rozdélova-
¢i. Zkontrolujte opotfebovani nebo po-
Skozeni tésnéni vika rozdélovace a
vyménite bude-li to nutné.

10 Srovnejte drazku hfidele rotoru rozdé-
lovate s drazkou nakonci vackového
hfidele.  VSimnéte si, ze drazky
pro zajisténi rozdélovate mohou byt
umisténé pouze vjedné poloze (viz
foto). Pozorné vsunte rozdélova¢ do
hlavy valcu, zatimco lehce otacite roto-
rem az zajistite, ze spojeni je spravné
zasunuté. Namontujte matice rozdélova-
¢e a lehce je utahnéte.

11 Zajistéte, ze tésnéni je spravné umis-
téné ve své drazce, pak namontujte viko
na rozdélova¢ a utahnéte bezpecéné jeho
Srouby. Nasadte zpét vodotésny kryt na
viko rozdélovace a zajistéte, ze je sprav-
né nasazeny. Kde je nutné, pfipojte
k zastrékam zapalovacich svicek vysoko-
napétové vedeni.

12 P¥ipojte podtlakovou hadici na podtla-
kovy regulator a pfipojte zastréku rozdé-
lovace. Kde je nutné, namontujte induké-
ni civku podle popisu v ¢asti 3, a saci
potrubi podle popisu v kapitole 4.



13 Pripojte minus pol baterie, pak ovérte
a bude-li nutné upravte dobu zapalovani
podle popisu v €asti 6. Utahnéte matice
pfipeviiujici rozdélova¢ na predepsany
kroutici moment.

Nepfimé zapalovani s rozdélovacem

14 Na 16-ventilovych motorech XU9J4
namontujte desku ke konci hlavy valc(,
pak namontujte pfirubu pohonu pomoci
zajiStovaci tekutiny na zavitech Sroubu
pfiruby. Utahnéte stfedni Sroub. Namon-
tujte rotor a utahnéte Imbus Srouby.

15 Na 8-ventilovych motorech namazte
novy O-krouzek motorovym olejem a
vlozte do drazky v rozdélovaci. Zkontro-
lujte opotfebovani nebo poSkozeni tés-
néni vika rozdélovace a vyménte bude-li
to nutné. Srovnejte drazku hfidele rotoru
rozdélovace s drazkou na konci vackové-
ho hfidele. VSimnéte si, Zze drazky pro
zajisténi rozdélovae mohou byt umisté-
né pouze v jedné poloze. Pozorné vsurite
rozdélova¢ do hlavy valcl, zatimco lehce
otacite palcem rotoru, az zajistite, ze je
spojka spravné zasunuta. Namontujte
matice rozdélovace a bezpecné je utah-
néte.

16 Zajistéte, Ze tésnéni je spravné umis-
téné v drazce, pak namontujte viko na
rozdélovaé a utdhnéte bezpecné jeho
Srouby. Nasadte na viko rozdélovace
vodotésny kryt a zajistéte, ze je spravné
nasazeny.

17 Kde je nutné, pfipojte vysokonapétove
vedeni k zastrckam zapalovacich svi¢ek
(viz foto) a na 16-ventilovych motorech
namontujte kryci desku.

5 Zesilovac zapalovani —
demontaz a montaz

Demontaz
1 Odpojte minus pdl baterie.

Bezkontaktni zapalovani

2 Zesilovacg je namontovan na rozdélova-
¢i (viz foto). Pro lepSi pfistup k zesilova-
¢i, uvolnéte pfivodni hadici horkého
vzduchu z fidiciho ventilu a ochranného
sbérného potrubi a odlozte z vozidla.

3 Odpojte draty, pak uvolnéte dva Srouby
a odstrarite zesilovac.

NepfFimé zapalovani

4 Zesilova€ je umistén v pravém rohu
zadni ¢asti oddéleni motoru.

5 AZ odstranite zesilovag, odpojte draty,
uvolnéte dva Srouby a odstrarite zesilo-
vac z drzaku.

kabely modelu XU9J4 16-ventila

5.2 Zesilova¢ zapalovani je montovany
na téle rozdélovace

6.2a Odstranéni umélého krytu
z sefizovaciho otvoru

6.2b sefizovaci znacky na setrvacniku
a sefizovaci desce

PFrimé zapalovani

6 Oba zesilovace jsou umistény na pod-
péfe umisténé vrohu na levé strané
zadni ¢asti oddéleni motoru, na zadni
Casti baterie.

7 Pro demontaz obou jednotek, odpojte
draty, uvolnéte dva Srouby a odstrarite
zesilovace z drzaku.

Montaz
8 Montaz je obraceny postup demontaze.

6 Doba zapalovani —
kontrola a sefizeni

Bezkontaktni

elektronické zapalovani

1 Pro ovéfeni doby zapalovani, bude
potfebné  stroboskopické  sefizovaci
svétlo. Je rovnéz doporucené, aby byla
zvyraznéna sefizovaci znacka setrvacni-
ku timto zpGsobem.

2 Odstrante z otvoru na pfedni strané
skFfiné spojky umély kryt. Pomoci vhod-
ného kli¢e nasazeného na Sroubu feme-
nice klikové hfidele, to¢te pozvolna moto-
rem dokud se sefizovaci znacka (ryska)
na hrané setrvacniku neobjevi v otvoru.
Zvyraznéte znacku rychleschnouci bilou
barvou (viz foto).

3 Uvedte motor do chodu a zahfejte na
pracovni teplotu. Po zahfati motor za-
stavte.

4 Odpojte hadici z podtlakového regulato-
ru a ucpéte konec hadice kolikem.

5 PFipojte podle pokynu vyrobce strobo-
skopickou lampu k zapalovacimu kabelu
¢.1 (valec €. 1 je na konci motoru u pre-
vodovky).

6 Uvedte motor do chodu a nechejte
béZet naprazdno na piedepsané otacky.
Sefizovaci svétlo nasmérujte do otvoru
prevodové skfiné. Sefizovaci znacka
setrvaniku by méla byt zarovnana s
pfislusnym zafezem na sefizovaci desce
(odkaz na technické udaje pro spravné
sefizeni). Cisla na desce udavaji stupné
pred horni Gvrati.

7 Jestlize je nutné sefizeni, povolte dvé
matice drzaku rozdélovaCe a pozvolna
toéte rozdélovatem, dokud zndmka
setrvaniku a zafez sefizovaci desky
nejsou zarovnané. Jakmile jsou znamky
spravné zarovnané, podrzte rozdélovac a
utahnéte matice drzaku. Prekontrolujte,
Ze sefizovaci znaCky jsou spravné zarov-
nané a bude-li to nutné, opakujte postup
Znovu.

8 Kdyz je zapalovani spravné nastavené,
zvednéte otaCky motoru a ovérte, Ze se
sefizovaci znaCka posune za zacatek
referenéni znacky sefizovaci desky, a
vrati na pfedepsanou znacku, kdyz motor
bézi naprazdno. Toto ukazuje, ze odstfe-
divy mechanismus funguje; jestlize je
nutna detailni kontrola, musi byt pfene-
chana Peugeot servisu majici nezbytné
vybaveni. Pfipojte k rozdélovadi podtla-
kovou hadici a opakujte kontrolu. Stuper
predstihu podstatné pfibyva, jestlize
podtlakovy regulator funguje spravnég, ale
znovu, podrobna kontrola musi byt zane-
chana Peugeot servisu.

9 Kdyz je doba zapalovani spravna,
zastavte motor a odpojte sefizovaci
svétlo.

PFimé a nepfimé zapalovani

10 Na téchto systémech, nejsou na
setrvacniku nebo femenici klikové hridele
2&dné znacky. Sefizeni zapalovani je
neustale kontrolované a pfizplisobené
spravou motoru ECU, a nominalni hodno-
ty nemohou byt dané. Proto, neni mozné
v domacich podminkach ovéfit dobu
zapalovani.

11 Jedina cesta, kterou mlze byt zkont-
rolovana doba zapalovani je pomoci
specidlniho elektronického testovaciho
zafizeni, pfipojeného ke konektoru dia-
gnostiky spravy motoru (odvolava se na
pfisluSnou soucast kapitoly 4 pro blizsi
informace).

12 Na modelech kde je fizeni motoru
Magneti Marelli, je mozna uprava doby
zapalovani. Nicméné, Uprava mulze byt
udélana pouze programovanim ECU
pomoci specialniho testovaciho zafizeni
(viz pFislusna soucast kapitoly 4).

13 Na vSech jinych modelech se systémy
fizeni motoru Bosch, neni mozna zadna
Uprava doby zapalovani. Pokud je doba
zapalovani nespravna, pak musi byt
chyba v systému Fizeni motoru.
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